% Viden, 8. ¢ervna 2015

XX
J a S p e rS JASPERS/2015-434/PNR/ts

Joint Assistance to
Support Projects in European Regions e

Metodickeé pokyny Autofi: rdzni ¢lenové teamu JASPERS Vienna

Véc: Priprava mistnich a regionalnich plant rozvoje dopravy (TMP) -
pomocné metodické pokyny vypracovane JASPERS pro zadavatele v Ceské
republice



Obsah

X
x

Jaspersj

Joint Assistance to
Support Projects in European Regions

................................................................................................................. 1
1. UVOA @ ODECNY KOMEEXL ...ttt ettt ettt e ettt ettt e et st et e e st et et e s et et e s e eeeeeeeas 2
L @1 1= o] gTe] (o 3o (o] (011 4 1= o | 15 [ PR RPRR 2
1.2 Obecné principy pro pfipravu Kvalitnino TIMP ... 2
1.3 Narodni, regionalni a mistni/urbanni pozadavky, rozhrani............cccccciiiiiiiiiic e 3
1.4 Geograficky rozsah a tematické zameéreni TIMP ...........oooiiiiiiiiiii e 3
1.5 Evropské politiky: Bild KNiha 0 dOPrave.............oioiiiiiiii e 4
1.6 Evropska pravidla: Pokyny k pfipravé a implementaci Plant udrzitelné méstské mobility (PUMM) ........... 5
2. Kroky pfi priprave TMP ... 6
KroK 1: NaStaVENT TIMIP ...ttt e e e e e et e e e e e e e s e bbb e e et e e e e e aannbbbeeeeaaeaeas 7
Krok 2: Sbér informaci/dat a pfiprava dopravnino modelu ............cccooiiiiiiiiiii e 9
Krok 3: Analyza a identifikace problémui @ potenCIAll. ............ceeiiiiiiiii i 10
Krok 4: Definovani Vize, CilG a Kli€ovych ukazatelt vykonnosti (KP1) .........cccceiiiiiiiiiiii e 12
Krok 5: Identifikace a poSOUZENT OPAFENT ..........c.uuiiiiiie e e e e e e e e s st e e e e e e e s 14
Krok 6: ImplementaCni PIAN ...ttt e et e e e e e e e e 16
3. Klicoveé prvky k zohledn@ni v rAMCI TIMP ......uuiiiiiiii e e 19
3.1 Procedura SEA a KONZUtaCe S VEFEINOST ....ccociiiiiiiiiiiiie et 19
3.2 D0Pravni MOAEl .....coco o 20
3.3 Institucionalni organiZoOVANT AOPIAVY .........coouiiiiiiiiie ittt e e e e 21
3.4 UdrZitelNOSt UArZDY @ PrOVOZU ........eiiiiiiiiie ittt ettt e st e e e et e e e e bt e e e e nbae e e e nneas 23
3.5. Typické hlavni Udaje a informace, jeZ je nutné sesbirat .............ooiiiiiii s 27

PFiloha 1 — Kontrolni seznam pro analyzu mezer u existujicich mistnich a regionalnich dopravnich plant ...27

l|Page



1. Uvod a obecny kontext

1.1 Cile tohoto dokumentu

Ugelem tohoto dokumentu je poskytnout metodickou podporu pro mésta a/nebo kraje CR, které
vypracovavaji plany udrzitelného rozvoje dopravy (angl. transport master plan, dale jako TMP).
Dokument ma slouzit jako doplnéni metodickych dokumentti EU jako je PUMM® (Plan udrZitelné
méstské mobility), instrukce ohledné polycentrickych PUMM nebo metodologické instrukce JASPERS,
napf. dokumentu zaméreného na Narodni plany rozvoje dopravy.

Plan rozvoje dopravy zde chapeme v jeho nejSirSim smyslu slova, tedy jakysi ,zastfeSujici plan®
pokryvajici celou Skalu moznych opatfeni (organizacnif/institucionalni, provozni a infrastrukturni)
zameéfujici se minimalné na stfedné az dlouhodoby horizont (standardné 10-20 let).

Je mozné, ze budou pozadovany oddélené uzeji zamérené nebo kratkodobégjsi plany/strategie, které by
mély pfedchazet pfed TMP, podporovat/zdivodnovat jej nebo jej nasledné sledovat, nicméné tyty by
mély byt sladény pomoci pfislusného metodologického postupu. Tento dokument slouzi pouze jako
podpurna ramcova instrukce. PFislusné narodni a mistni Ufady vétSinou budou chtit poskytnout
podrobnéjsi a strukturovanéjSi informace v ramci jejich vlastniho pracovniho planu na TMP, aby se
zajistilo napfiklad zohlednéni narodnich pozadavku, dostatecné detailni pokryti jiz znamych mistnich

témat a dostate¢né definovani zadavacich podminek pro vybér a pisobeni konzultanta.

Kapitola 1 pfedstavuje hlavni principy, parametry a pozadi TMP, Kapitola 2 obsahuje struény nastin
metodologické struktury a nejlepSich postupl a praxe pro vytvareni TMP, zatimco Kapitola 3 se do
hloubky zabyva nékterymi kliCovymi aspekty pfipravy planu (modelovani poptavky, proces
SEA/konzultace, sbér dat) a nékterymi spoleEnymi hlavnimi problémy/body v ramci zemi JASPERS
(institucionalni nastaveni, udrzitelnost udrzby a provozu).

Pfiloha 1 obsahuje kontrolni seznam, ktery je zakladem pro posouzeni soucasné kvality a obsahu
existujiciho dopravniho planu()) daného mésta/regionu a miize dale slouzit jako zaklad pro aktualizace
takového planu s vyuzitim prace, ktera jiz byla odvedena.

1.2 Obecné principy pro pripravu kvalitniho TMP

Obecné by kazdy kvalitni TMP mél respektovat nasledujici principy planovani:

Obecny pristup

i. Poskytnout celkovy planovaci ramec pro udrzitelny rozvoj dopravniho systému ve stfedné a
dlouhodobém horizontu, jez zohledfuje SirSi rozvojové cile a plany.

ii. Byt konzistentni a komplementarni s planovacimi nastroji na narodni urovni a s ostatnimi
relevantnimi plany daného odvétvi.

iii. Byt transparentni a vychazet z dostatecné podlozenych a spolehlivych udaju.
iv. Byt soucasti pribézného procesu dopravniho planovani.
v. Vychazet zrelevantnich oekavanych ekonomickych, socialnich a environmentalnich plani a
vyvoja.
vi. Snazit se identifikovat a vybirat synergicka, pfiméfena, nakladové efektivni a dostupna dopravni
feseni, jez silné pfispivaji k Cilim TMP.
vii. Byt pfipravovan a konzultovan s odpovidajici skupinou zainteresovanych stran.

viii. Byt pfipravovan paralelné a komplementarné s pfisluSnou SEA a splfiovat pozadavky z ni

' angl. SUMP
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vychazejici.
Rozsah
ix. Pokryt vSechny relevantni druhy dopravy a jejich interakce.
X. Vzit v avahu relevantni geograficky rozsah dopravy souvisejici s aktualni dopravni funkci.

Xi. Vzit vuvahu organizaCni, provozni a infrastrukturni aspekty zajiStovani dopravy (v€etné
udrzitelnosti provozu a udrzby).

Zakladni metodologie

xii. Sesbirat data, vypracovat analyzu a nasledné stanovit cile na zakladé samotné analyzy a na
zakladé souvisejicich politik a strategii/plant pro dopravni systém.

xiii. Na zakladé informaci zobrazenych/prokazanych analyzou pfipravit, posoudit, vybrat a zavést
organizacni, provozni a infrastrukturni opatfeni, ktera efektivné fesi identifikované cile, do TMP.

xiv. Vramci dal$iho, posledniho kroku (mlze probéhnout bud vramci samotného TMP, nebo
nasledné) predstavit realisticky plan implementace v€etné kvalitné definovaného procesu
monitorovani a aktualizace planu.

1.3 Narodni, regionalni a mistni/urbanni pozadavky, rozhrani

TMP by mél zohledriovat narodni pozadavky tykajici se planovani a odpovidajicim zpusobem reagovat
na cile a opatfeni jakychkoli relevantnich politik, strategii a plana:

. Na vyS8Si geografické urovni nez je TMP (napf. evropska, narodni politiky/dopravni plany a
strategie sousedicich obci).

. Na urbanni/mistni/regionalni urovni: jakékoli mistni/regionalni dopravni politiky/strategie, plany
meéstského rozvoje a uzemni plany, plany kvality ovzdusi, zdravotni plany, vzdélavaci plany,
plany tykajici se spravy vod a odpadl, plany vodnich cest, plany rozvoje turistického
ruchu/komeréniho sektoru/bydleni atd.

. Na provozni urovni: podrobné&jsi analyzy, zejména napfiklad otazka provozu a udrzby (technické
a finan¢ni aspekty) v souvislosti s vefejnou dopravou (viz bod 3.4).

1.4 Geograficky rozsah a tematické zaméreni TMP

Tento dokument si klade za cil byt dostateéné obecny k pokryti vSech pozadavkl ze vSech lokalit, kde
je TMP potfebny. Potfebna mira detailnosti Udajli a analyzy se bude liSit v zavislosti na slozitosti
dopravniho systému.

Geograficky rozsah TMP

TMP vétSinou pokryvaji vétSi uzemi a populace a davaji tudiz smysl bud pro mésta/velkomésta (v
idealnim pfipadé s aktivnim zahrnutim regionalni oblasti, odkud se do daného mésta dojizdi a komeréni
spadové oblasti) a/nebo pro komplexnéjsi soubory propojenych obci s vysokou dopravné funkéni
interakci v ramci regionu.

Z praktickych ddvodla jsou tyto plany c&asto zadavany a Fizeny (nebo pozadovany) v ramci
administrativnich hranic (regiond nebo mést) s pfeshraniéni spolupraci dle pozadavkl, nicméné tento
postup nemusi byt vzdy idealni a v nékterych pfipadech je mozné definovat zvlastni regionalni TMP
zaméreny na oblast se silné provazanou dopravni funkénosti (dale dopravné funkéni region).
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Stanoveni takovych dopravné funkénich regiont miize zasahovat mimo administrativni hranice regionu,
byt pfeshrani¢ni a idealné vychazet z Narodniho planu dopravy na zakladé identifikovanych
prepravnich relaci vypracovanych za pomoci odpovidajiciho dopravniho modelu (podrobné;jSi urceni
dle narodni strategie, napf. ze dopravné funkéni region je takovy region, kam se soustfeduje 80%
zdroju a cild cest (O-D) vramci uréité oblasti). Viz také Krok 1.1 v Kapitole 2 pro posouzeni
geografického rozsahu pfi nastavovani TMP.

Plany dopravniho rozvoje se nedoporucuje vytvaret samostatné pro mensi mésta (pfiblizné mésta
mensi nez 50-100 tisic obyvatel v zavislosti na narodnich charakteristikach a hustoté populace), kde
dominantni faktor v ramci dopravniho chovani nepfedstavuji cesty v ramci mésta. V téchto pfipadech
by se plany mély vytvaret na vice agregované urovni, napf. metropolitni oblast, funkéni aglomerace
mést, regiony/dopravné funkCni regiony. Jedna se o smysluplngjSi postup z perspektivy funkéniho
dopravniho planovani a rovnéz s ohledem na Uspory zrozsahu pfi vypracovavani a schvalovani
pomeérné slozitého dokumentu.

Prfi aplikace pristupu zespoda nahoru by vystupy z mistnich/regionalnich plan(, které jsou relevantni
v narodnim méfitku, mély slouzit jako jedny ze vstupu pfi pfipravé Narodniho dopravniho planu, a to
jako doplnék k narodnim sektorovym planim a analyzam.

Tematické zaméreni TMP

Hlavni zaméfeni TMP mUze pfirozené vyplynout v ramci procesu pfipravy TMP (viz Kapitola 2) pfi
identifikaci a nasledném feSeni kliCovych problému, pfilezitosti a cilt regionu/mésta. Nicméné v praxi
se Casto vramci Kroku 1 procesu TMP (viz Kapitola 2) provadi pocateéni expertni analyza, kde se
identifikuji v Pracovnim planu TMP jiz znamé kliCové problémy/oblasti, které maji byt dale podrobné;ji
rozpracovany.

V mnohych ze zemi, kde JASPERS pUsobi, je o¢ekavano vyrazné zaméreni na kvalitu vefejné dopravy
vCetné intervalll spoju, integraci a socialni dostupnost, dale na organizaci, finanéni udrzitelnost provozu
a udrzby dopravy a na financovatelny rozvoj infrastruktury. Je ale nutné vzit v ivahu i dalsi zakladni
problémy a témata odvétvovych politik na vy3Si urovni, jako jsou napfiklad cile souvisejici s zivotnim
prostiedim.

Velikost a povaha regionu je obecné také dilezita:

s vice druhy dopravy, kde zména systému v jedné oblasti mize mit velky dopad napfi¢ celym
systémem. Zde bude velmi ¢asto kladen ddraz na podporu urbannich pland rozvoje a na feseni
environmentalnich problém.

. V mensich méstech a regionalnich aglomeracich s niz§i hustotou obyvatelstva mohou byt
dopravni sité mnohem jednodussi, s omezenym rozsahem vefejné dopravy, kde se tudiz ucinek
jakychkoli investic miize projevovat jen v urCité Casti. Vyzvy a problémy v tomto pfipadé jsou
Casto jiné a vice se zaméiuji na zajisténi dostateCné dopravni obsluznosti z ekonomického i
socialniho pohledu a s omezenym rozpoc&tem.

1.5 Evropské politiky: Bila kniha o dopravé

V roce 2011 piijala Evropska komise Bilou knihu o dopravé?, kterou zavadi nasleduijici pozadavky:

% Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné
vyuZivajiciho zdroje: Evropska komise, 2011
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. Z4&dna dals$i vozidla na konvené&ni pohon ve méstech

. 40% vyuziti udrzitelnych nizkouhlikovych paliv v letectvi, sniZzeni emisi z namorni lodni dopravy
nejméne o 40%,

. Pfesun 50% cest osob a nakladu mezi mésty na stfedni vzdalenost ze silniéni na Zelezni¢ni a
vodni dopravu.

. VSechny tyto cile pfispéji ke snizeni emisi z dopravy o 60% do konce prvni poloviny tohoto
stoleti.

Pro urbanni prostfedi stanovuje Bild kniha o dopravé kombinovanou strategii zahrnujici uzemni
planovani, cenova schémata, efektivni sluzby a infrastrukturu vefejné dopravy pro bezmotorovou
dopravu. V dokumentu je doporu€eno vypracovani TMP pro mésta nad urcitou velikost, se za¢lenénim
vS§ech uvedenych aspektd, a ktery bude pIné v souladu s Integrovanymi plany rozvoje mésta.

Bila kniha v &asti "Integrovana méstska mobilita” stanovuje nasledujici cil:

Zavést postupy a mechanismy financni podpory na evropské Grovni pro pripravu auditi
méstské mobility, jakoZ i plany méstské mobility, a vytvorit srovnavaci prehled evropské
méstské mobility zaloZeny na spolecnych cilech. Prozkoumat moZnost povinného pristupu
v pfipadé mést urcité velikosti na zakladé narodnich norem vychazejicich z pokynt EU.

Tento cil zohledfuje vliv méstské dopravy na udrzitelnost dopravy na narodni urovni, ¢imz je

zajisténa silna vazba mezi Bilou knihou o dopravé a pfipravou méstskych plani mobility.

1.6 Evropska pravidla: Pokyny k pripravé a implementaci Plan udrzitelné méstské
mobility (PUMM?®)

Pokyny tykajici se Pripravy a implementace PlanG udrzitelné méstské mobility byla zvefejnéna
Evropskou komisi v lednu 2014. Jejich cilem bylo poskytnout podporu a nasmeérovani expertim
na meéstkou dopravu a mobilitu a dalSim zainteresovanym stranam uc€astnicim se procesu
pfipravy a implementace PUMM.

Pokyny definuji Plan udrzitelné méstské mobility jako strategicky plan uréeny k pokryti potfeb
mobility osob a firem ve méstech a jejich okoli udrzitelnym zpUsobem, coZz napomaha zaijistit
dlouhodobou ekonomickou Zivotaschopnost pfi respektovani spole¢enskych a environmentalnich
potfeb. Zdlrazhuji, ze PUMM vychazi z existujicich planovacich postupl a odpovidajicim
zpUusobem zohledniuje principy integrace, uc¢asti a evaluace. Podle Pokynt by se PUMM mél
pfipravovat se zahrnutim nasledujicich kli¢ovych cil(:

. Zajistit pro vSechny obcany nabidku dopravnich moZnosti, které jim umozni pfistup ke klicovym
destinacim a sluzbam.

. ZlepSit bezpec€nost.

o Snizit znecisténi ovzdusi, hluk, objem emisi sklenikovych plynd a spotfebu energii.

. Zlepsit u€innost a nakladovou efektivitu pfepravy osob a zbozi.

. Prispét k posileni atraktivity a kvality méstského prostfedi a Uzemi ve prospéch obc¢and,

ekonomiky a spole€nosti jako celku.

® angl. SUMP
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2. Kroky pfi pripravé TMP

Tato ¢ast dokumentu pFestavuje doporu€eny postup pfi pfipravé TMP; je vhodné zohlednit podrobné;si
instrukce ke klic¢ovym otdzkam popsané v ¢asti 3.

Metodologie vychazi z nejlepSi mezinarodni praxe a postupl pfi pfipravé dopravnich plant a je
v souladu s Evropskymi pravidly k PUMM, jez doplfiuje. Metodologie je zde prezentovana jako
sekvence Cinnosti, které maji byt pfi pfipravé TMP provedeny.

Nastaveni TMP

Sbér informaci/dat a vypracovani dopravniho modelu

Analyza a identifikace problému a potencialt

Definice vize, cilu a klicovych ukazatell vykonnosti (KPI) / kvantifikovanych cilt
Identifikace a posouzeni opatfeni

Plan implementace

R N

Tyto kroky tvofi postupnou sekvenci, kdy vystup z kazdého kroku napomaha logicky definovat
nasledujici krok, jak je patrné na nasledujicim diagramu. V praxi vSak samoziejmé dochazi
k pfeskakovani a/nebo opakovani jednotlivych krokd z diivodu jejich vzajemné interakce.

1. Nastaveni TMP

2. Sbér dat/ informaci

Dopravni model a
udajova zakladna
potrena pro analyzu

3. Analyza a identifikace
problému a potenciald

pozadavkim

IR e Procedura
vyply\-laj.lmm s po,"t“.( = Strategickéh Interakce a
4. Definice vize, cilt i R o hodnoceni integrace s
véetné kvantifikaci vlivu na dalsimi
Zivotni relevantnimi
Vize, cile a indikatory prostredi plany
navazané na skutecneé (SEA)

posouzeni opatreni

potreby
[ 5. Identifikace a

Viz samostatny diagram pro Krok  [E=leiticlels
5 skupin opatreni k
dosazeni cild

6. Implementacni plan

plan / indikativni
dlouhodobéjsi plan
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Krok 1: Nastaveni TMP

Tento krok popisuje kliCové pocateCni ukoly pfi planovani a nastaveni TMP, tak aby mohla byt prace
provedena efektivnim zplisobem. Je nutné:

. Zvolit odpovidajici geograficky rozsah a vytvofit ta spravna institucionalni partnerstvi pro TMP
(krok 1.1).

. Vytvofit efektivni manazerskou strukturu pro TMP se zajiSténim odpovidajicich soubord znalosti a
institucionalniho pokryti (krok 1.2). Rozsah, plan prace a nezbytné zadavaci podminky pro
konzultanta jsou ureny na zakladé prvotni analyzy pozadavkl (kroky 1.3/1.4).

Navrhovana referenéni metodologie:

1.1 Nastaveni a revize geografického rozsahu:

Jak je uvedeno v uvodu kapitoly 1.4 vySe, pfi zvazovani geografického rozsahu TMP je dulezité provést
reSerSi dopravni funkce.

V idealnim pfipadé referentni oblast pfestavuje homogenni dopravni celek nebo dopravné funkeni
region, charakterizovany vysokou mirou interakci v ramci mobility (nejlépe dle definice v ramci
Narodniho dopravniho planu a na zakladé analyzy dopravniho modelu, napf. 80% dojizdéni nebo
vychozich a cilovych bod(l cest se odehrava v této oblasti).

V nékterych pfipadech se mohou objevit dikazy o vyznamnych pFekryvech dopravni funkce mezi
jednotlivymi administrativnimi celky, napf. pokryti metropolitni oblasti napfi¢ institucializovanymi celky,
tedy zahrnujici vice nez jeden administrativni méstsky celek nebo funkéni aglomeraci mést atd.
V nékterych pfipadech tyto funkéni regiony mohou byt i pfeshranicni.

V zavislosti na konkrétni situaci mohou regiony nachazejici se kolem ,jadra“, které jsou soucasti
dopravné funkéniho regionu, byt zapojeny pouze pasivné (zohlednéni poptavky) nebo v lepSim pfipadé
aktivnéji formou vytvoreni oficialni dohody o spolupraci.

Pokud dojde k rozSifeni geografického rozsahu, je nutné aktualizovat skupinu referencnich
zainteresovanych stran a odpovidajicim zpusobem pozménit pracovni/fidici skupinu. Rovnéz bézné
byva ur€ena jedna ,vedouci“ organizace, ktera pusobi jako administrativni koordinator procesu a napf.
jako rozhrani s narodni/evropskou Urovni, zejména v pfipadé, kdy je pfiprava TMP podpofena
Z narodnich zdroji nebo zdroju EU.

Smluvni nastaveni v této fazi miize predstavovat zaklad pro dalsi integraci vSech dopravnich systémi
(nebo jejich €asti) a sluzeb pod spole¢ného institucionalniho ,Organizatora“ dopravy.

1.2 Vytvorit hlavni pracovni skupinu nebo skupiny, Fidici vybor a jmenovat projektového
manazera

Pro pfipravu TMP je nutné vytvofit pracovni skupinu nebo skupiny, jeZz budou pfipravovat analyzu
relevantnich sektor(l. Pracovni skupina by do nejvy$§i mozné miry méla byt sestavena z dostupnych
odbornikll vramci instituce se zohlednénim rozsahu TMP a slozitosti institucionalniho nastaveni
(napfiklad z odboru strategického planovani/odboru rozvoje mésta, odboru dopravniho planovani,
Uradu méstského architekta, odboru pro investice/spravu komunikaci, odborniki na provozni planovani
méstského dopravniho podniku, odboru planovani regionalni dopravy/ organu pro dopravu, atd.).
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V idealnim pFipadé by mél byt soucasti i Clen zpracovatele SEA, a po dokon&eni procesu jejich vybéru
se do skupiny mohou pfidat i technicti konzultanti za u€elem jejiho posileni.

Je mozné jmenovat i fidici vybor, ktery bude pracovni skupiné poskytovat podporu z nejvyssi urovné,
fidit proces a revize/pfijimani rozhodnuti k vystupim TMP z kazdého kroku celého procesu. Ridici
vybor by mél obsahovat zastupce hlavnich ,vlastnikd® TMP (napf. politickd reprezentace
mésta/regionu, vysoce postaveni Ufednici).

Nakonec je nutné jmenovat projektového manazera pro fizeni pracovni skupiny nebo skupin,
konzultantd a pro komunikaci s fidicim vyborem a dalSimi zainteresovanymi stranami. V idealnim
pfipadé je projektovy manazer silny v komunikaci, ma zkuSenosti s pfipravou TMP a je zaméstnancem
odboru, jez ma vypracovani TMP za ukol.

Pro podporu projektového manazera a jeho role je mozné najmout konzultanta, nicméné tato uloha by
neméla byt cela zadana externé, vyjma pfipadl, kdy je to zcela nevyhnutelné, jelikoz toto mize vést
k omezenému osvojeni si TMP pfisluSnou administrativou a snizené kapacité komunikace s Fidici
skupinou.

1.3 Plan prace TMP
PFi definovani rozsahu prace na TMP je nutné zohlednit nasledujici:
a) Je nutné specifikovat ¢asovy horizont TMP

Bézné se jedna o dobu 10 az 20 let pro strategickou ¢ast TMP (vystup z Kroku 5 a dlouhodobgjsi
indikativni ¢ast Kroku 6) a pfiblizné 3-5 let u kratkodobé detailni planovaci ¢asti Implementaéniho
planu (Krok 6).

b) Je nutné definovat rozsah prace TMP

Je nutné provést prvotni inventaf/analyzu rozsahu a kvality dat/informaci, analyz, dopravnich
modelt a jakychkoli existujicich dopravnich pland - typicky rozsah sbéru dat/informaci
v regionalnim nebo mistnim/urbannim kontextu viz kapitoly 2 a 3 a kontrolni seznam v kapitole 3.5.

Na zakladé tohoto uvodniho procesu inventarizace/analyzy jsou identifikovany nedostatky/mezery a
vypracovany pozadavky tykajici se rozsahu prace na TMP.

V této fazi jsou velmi dulezité nasledujici dva ukoly:

Revize stavajicich mistnich/regionalnich dopravnich plant: dllezitou ¢ast analyzy mezer
tvofi revize stavajiciho relevantniho mistniho/regionalniho planu mobility/dopravy na
zakladé metodologie uvedené v tomto dokumentu, aby bylo zfejmé, co je mozné pouzit
v novém TMP (kontrolni seznam zaméfeny na rozsah a kvalitu pro analyzu mezer se
nachazi v Pfiloze 1). Jedna se rovnéz o dulezity ukol v ramci prokazani nutnosti posunout
plan na vyssi uroven.

Pozadavky na dopravni modelovani: Mezi klicové prvotni Ukoly spada identifikace
pozadavkl na dopravni model véetné geografického rozsahu/rozsahu sité, komplexnosti
modelovani a vstupl dat/prizkumd, a dale definovani zplsobu, jakym bude model opatfen
— zda vramci organizace nebo pfes zadavaci fizeni. V mnoha pfipadech jiz existuji
Castecné modely, jez je mozné dopracovat, nebo uplné modely ve vlastnictvi tretich stran,
které je mozné pro TMP pofidit. Modely in-house jiz mohou existovat, ale je nutné si zajistit
¢as prislusnych expertd (pro vice instrukci viz Krok 2 a Kapitola 3.2)
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V tomto bodé je také mozné pomoci expertniho posouzeni identifikovat kliCové problémy/oblasti,
které ma Plan podrobnéiji resit.

c) Vytvorit seznam zainteresovanych stran, se kterymi bude béhem pfipravy TMP konzultovano
/spolupracovano. Mlze se jednat o skupiny obyvatel, podnikatelské skupiny, nevladni organizace,
skupiny uzivatel(l dopravy nebo o jiné interni administrativni zainteresované strany. Na zavér je
nutné identifikovat i skupiny klicovych hracu, aby bylo mozné béhem pfipravy TMP sesbirat celou
$kalu potfebnych nazoru.

d) Planovani SEA a konzultaci: procedura SEA a konzulta¢ni aktivity tvofi nedilnou soucast
jakéhokoli TMP a mohou byt pomérné Casové narocné. Prace na SEA a konzultace musi byt
naplanovany a explicitné zahrnuty do jakychkoli zadavacich podminek (viz Kapitola 1.4 nize) na
konzultanta (vice informaci o SEA a souvisejicich konzultacich a o konzultacich samostatné
v kapitole 3.1).

1.4 Zadavaci podminky na technickou pomoc

Pracovni skupina posoudi, ktera Cast této prace by méla byt provedena konzultanty externé,
s pfihlédnutim ke vlastnim kapacitam organizace a dostupnym zdrojim. Tato ¢ast pomocnych praci by
méla byt dale rozpracovana do podoby zadavacich podminek na technickou pomoc a vysoutézena.

Hlavni vystupy Kroku 1:

. Jasné a efektivni institucionalni nastaveni a dohoda o spolupraci mezi zapojenymi
subjekty/administrativami.

o Jasna a efektivni manazerska struktura pro TMP.

. Celkovy plan prace na pfipravu TMP.

. VysoutéZzena technicka pomoc pro TMP na zakladé jasnych zadavacich podminek.

Krok 2: Sbér informaci/dat a priprava dopravniho modelu

Po dokonc¢eni Kroku 1 je k dispozici jasny plan prace, pracovni skupina je pfipravena a pfipadna
pozadovana technicka pomoc byla vysoutézena.

V ramci Kroku 2 mize zacit skuteéna prace na TMP, kdy je nutné sesbirat vSechny zbyvajici potfebné
udaje a vytvofit zaklad dopravniho modelu dle sou€asného stavu, coz je dale klicové pro analytickou
fazi (Krok 3).

2.1 Sbér dat/informaci

VSechna relevantni data/informace o strategickém kontextu (v€etné souvisejicich nadfazenych nebo
paralelnich strategii vSech dalSich relevantnich odvétvi), organizaci, provozu (poptavka a nabidka) a
infrastruktufre daného dopravniho systému by mély byt sesbirany a dokumentovany formou
strukturovaného inventare, pfi¢emz relevantni ¢asti budou pouzity jako soucast analyzy v ramci Kroku
3. Typicky nezbytny rozsah sbéru dat/informaci viz Kapitola 3.5.

V tomto kontextu je kladen zvlastni diraz na sbér dat a informaci z jinych pland/odvétvi, jako jsou plany
uzemniho rozvoje, plany socioekonomického rozvoje, odpadové hospodarstvi, zdravotnictvi atd.

Ve vztahu k SEA by se vtéto fazi mély sbirat informace o souCasném stavu v otazkach zivotniho
prostfedi (informace o politikach a pravidlech, sou¢asném stavu populace, zdravi, biodiverzité, faung,
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flofe, pOdé, vodach, kvalité ovzdusi, klimatu, hmotnych statcich, kulturnim dédictvi vcetné
architektonického a archeologického dédictvi, hodnoté krajiny a chranénych oblasti).

2.2 Priprava dopravniho modelu sou¢asného stavu

V ramci tohoto kroku by mél byt vypracovan/aktualizovan dopravni model sou¢asného stavu, véetné
zpracovani pozadovanych dat/priizkumu.

Dopravni model tvofi zasadni ¢ast kazdého TMP a umozriuje:

o Provést mapovani a analyzu sou¢asné a budouci nabidky/poptavky a souvisejicich sou¢asnych a
budoucich potfeb, problém0 a potenciald.

o Provést kvantifikaci a otestovani dopadu navrhovanych budoucich opatfeni a TMP jako celku.
Dopravni model predstavuje nabidku a poptavku dopravniho systému, ktery by mél pokryvat oblast, na
kterou bude mit TMP vyznamny dopad. Vice podrobnosti o dopravnim modelu se nachazi v Kapitole

3.2.

Hlavni vystupy Kroku 2:

) Podrobny strukturovany inventar dat/informaci slouzici pro analytickou fazi.
o Fungujici dopravni model sou€asného stavu.
. Identifikovany zakladni stav v oblasti Zivotniho prostfedi.

Krok 3: Analyza a identifikace problému a potencialt

Analyza pro TMP vychazi z informacni zakladny vytvofené v ramci Kroku 2 a mize byt rozdélena na
~Strategickou” analyzu a konkrétnéj$i Podrobnou analyzu problém0 a potencialt mistniho/regionalniho
dopravniho systému.

3.1 ,,Strategicka“ analyza

~Strategicka“ analyza propojuje TMP s ostatnimi planovacimi dokumenty a legislativou (doprava a dalsi
odvétvi), ¢imz vyrazné prispiva k rozvoji vize a cilll vys$Si urovné (viz Krok 4). Planovaci dokumenty
mohou napfiklad obsahovat principy, strategické cile, zavazky a analyzy relevantni pro plan.

Cilem je vybrat a syntetizovat relevantni obsah z nasledujicich typa souvisejicich plant za ucelem
vytvoreni uceleného pohledu na strategické otazky a sméfovani v souvislosti s rozvojem dopravy ve
mésté/regionu: mistni/regionalni strategie rozvoje, dopravni politiky na rdznych drovnich, soucasné
dopravni plany, uUzemni plany, zdravotnictvi, vzdélavani, odpadové hospodarstvi, socialni
inkluze/dostupnost, ekonomicka efektivita a rozvoj pfiznivy pro podniky/priimysl/cestovni ruch/ob&any,
environmentalni politiky, bezpe¢nost, krizové fizeni atd.

Vystup ztéto strategické analyzy je mozné pouzit jako pomulcku k Podrobné analyze probléml a
potencialll (viz nize) a k rozvoji vize a cild vySSi urovné.
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3.2 Podrobna analyza problémt a potencialu

Primarnim cilem Podrobné analyzy problém( a potencialu je:

a)

b)

Definice zakladniho rozvoje dopravniho systému za standardnich podminek (,Business as Usual®)
jako referenéniho prikladu pro analyzu a posouzeni opatfeni a planu.

Dopravni model budouciho rozvoje za standardnich podminek vychazi z Kroku 2 a dopravniho
modelu soucasného stavu a je postaven na oCekavaném standardnim rozvoji sit€ (napf. situace
kdy neprobéhnou Zadné doposud nezazavazkované dopravni intervence) doplnéném o r(zné
hypotézy  ohledné vyvoje poptavky (bézné se dale rozdéluje na  scénare
nizkého/stfedniho/vysokého rozvoje na zakladé identifikovanych predpokladll ohledné budouciho
vyvoje hlavnich externich faktor( — jako je napf. ekonomicky rozvoj, prognézovani ohledné nové
primyslové/komeréni/rezidenéni vystavby atd.). Vice podrobnosti o dopravnich modelech
v Kapitole 3.2 a také v metodickych pokynech JASPERS k dopravnimu modelovani.

Identifikace hlavnich konkrétnich soucasnych a budoucich problémdG dopravniho systému
(problémy/potencialy) na zakladé analyzy a podpurnych faktl (tykajicich se celkového systému,
sité, provozu, uzivatelt nebo dotenych tfetich stran).

Muze se jednat napf. o celkové modely organizace a provozu, konkrétni problémy souvisejici
s kvalitou infrastruktury a vozového parku, hlavni uzka mista z pohledu kapacity, hlavni koridory se
Spatnou dostupnosti/dlouhymi cestovnimi dobami v osobni dopravé, oblasti socialni izolace kvuli
nedostate¢né obsluznosti osobni dopravou, citlivé oblasti s vysokymi emisemi, mista Castych
nehod.

Pfislusné vrstvy analyzy bude proto nutné rozpracovat na rdznych odpovidajicich drovnich
agregace Uzemi/sité (napf. celkovou analyzu pro oblast jako takovou, dale pro radialni koridory,
centrum mésta, klicové uzly atd.) za uc€elem identifikace vyznamnych/kliCovych otazek. Dopravni
model prestavuje dulezity nastroj pro pfevaznou €ast tohoto ukolu.

Nize je uveden indikativni seznam (detailnost a zaméfeni analyzy v jednotlivych oblastech bude
samoziejmeé zaviset na slozitosti/povaze dopravniho systému, na vystupu ze ,strategické” analyzy a
na soucasnych praktickych problémech relevantnich pro mésto/region):

Poptavka, provoz, organizace a infrastruktura

i.  Plany/vzorce demografické, Uzemni a ekonomického rozvoje (souvisejici s generovanim
dopravy), ostatni faktory pusobici na dopravni chovani.

ii. Posouzeni soucasnych a budoucich objem( dopravni poptavky a dopravni funkce (zejména
na zakladé ucelu/typu, druhu dopravy a struktury vychozich a cilovych mist) podle
oblasti/koridoru pro osobni a nakladni dopravu.

iii.  Organizace/provoz dopravniho sektoru celkové a pro jednotlivé druhy (véetné
institucionalniho nastaveni, principu integrace, financovani, pozadavkl na udrzitelnou
udrzbu a provoz, nabidky sluzeb osobni dopravy, fizeni osobni a nakladni dopravy a
poptavky po ni v€etné ITS, otazky parkovani, organizace nakladni dopravy ve méstech atd.)

iv.  Dostupnost podle jednotlivych druhl dopravy (na zakladé ¢asu/nakladi/pokryti sluzbami)
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v.  Kvantita a kvalita infrastruktury podle jednotlivych druh( dopravy (v€etné spolehlivosti,
dostupnosti, udrzovatelnost, bezpecnosti (RAMS) a souladu s ERA TSI, pokud je to
relevantni).

vi.  Kvantita a kvalita vozového parku podle jednotlivych kategorii a druht dopravy (véetné
RAMS)

vii.  Dopravni kapacita. Uzka mista a Groveri sluZeb (kvantita a kvalita — dostupnost a potieby).

Zivotni prostiedi, bezpeénost a socialni otazky
viii.  Bezpecnost dopravniho systému.

ix.  Rovny pfistup pro cestujici, zejména pro osoby se snizenou mobilitou a z divod{ socialni
inkluze.

X.  Emise, hluk/vibrace, zdroje energie/ucinnost.

xi.  Zmirovani vlivli na zZivotni prostfedi (obecné a konkrétnéji u oblasti chranénych
environmentalni legislativou EU, napf. oblasti Natura 2000, oblasti chranéné podle zakonu o
vodach, ovzdusi nebo hluku).

xii.  Zmirnovani klimatickych zmén a adaptace, ohrozeni katastrofami a odolnost va¢i nim.

V ramci procedury SEA se vtéto fazi provadi analyza sesbiranych environmentalnich udajl, coz
umoznuje nastaveni cil( v oblasti zivotniho prostfedi, uréeni budoucich trend (bez TMP), a rovnéz
silnych a slabych stranek a pfilezitosti, zejména téch tykajicich se jakychkoli oblasti zvlastniho
environmentalniho vyznamu jako jsou napfiklad oblasti ur€ené v souladu se Smérnicemi 79/409/EHS a
92/43/EHS. Toto by mélo byt provazano a v souladu s analyzou environmentalnich otazek provedenou
v ramci TMP.

Hlavni vystupy Kroku 3

. Shrnuti pfedpokladu k rozvoji dopravniho systému za standardnich podminek a dopravni model
budouciho stavu pfi rozvoji za standardnich podminek.

. Analyza hlavnich stavajicich politik/plana, ze kterych by mél TMP vychazet.

o Soubor konkrétnich hlavnich problému/potencialt dopravniho systému na zakladé analyzy.

. Budouci environmentalni trendy (bez TMP), silné a slabé stranky a pfilezitosti, soubor cilG pro
oblast zivotniho prostiedi.

Krok 4: Definovani Vize, Cila a Klicovych ukazatelli vykonnosti (KPI)

Na zakladé analyzy (k dispozici z kroku 3) soucasnych a budoucich problému a potencialt dopravy a
socialnich, ekonomickych a politickych podminek, ve kterych je dopravni systém ukotven, se sestavi
soubor ciltl pro rozvoj systému.

Cile, zejména cile vySsi urovné (viz nize) by mély byt do nejvy8Si mozné miry nezavislé na konkrétnich
feSenich (opatfenich), coz umozni navrhnout a posoudit celou $kalu opatfeni vedoucich k cilim.
Obecné jsou cile vice zaméfeny na pozadované vysledky a dopady pfipadnych akci/opatfeni.

Takovy ramec bude tvofit strategickou kostru TMP, jelikoz poskytuje hlavni pravidla a sméry, v ramci
kterych se systém muze rozvijet, a nastavuje kvantifikované cile, ke kterym bude sméfovano pomoci
konkrétnich opatfeni pfipravenych v Kroku 5. Za timto Uuc¢elem by méla byt vypracovana Vize a (dle
naseho doporuceni) dva soubory provazanych cilu:
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4.1 Vize a cile vyssi urovné

Je nutné definovat celkovou vizi, ktera stru¢né a pomérné obecné predstavuje zakladni podminky
dopravniho systému, jichz chtéji pfislusné instituce dosahnout.

V souladu s vizi a s vystupy analyzy z Kroku 3 by mél byt rozpracovan i omezeny pocet klicovych cill
vySSi urovné — zohledriujicich priority politik vychazejici ze ,Strategické” analyzy, ale také z ,Podrobné“
analyzy skute¢nych problém0. Nékteré hlavni Cile vy$§i Grovné jsou doporucené v metodickych
pokynech k PUMM, napr. ,SniZeni znecisténi ovzdusi a hluku, emisi sklenikovych plyni a spotfeby
energie® viz ivodni kapitola 1.6.

4.2 Specifické cile

Je mozné rovnéz rozpracovat specifické cile, které budou vychazet pfedeviim z Podrobné analyzy
probléml a potencialt s logickou vazbou na Cile vy$Si Urovné. Stanoveni specifickych cill zaruci
zohlednéni individudlnich potfeb daného regionu/mésta diky vytvofeni hmatatelné vazby mezi
politikami/problémy na vysSi Urovni a realnymi detailn&jSimi problémy identifikovanymi analyzou (véetné
modelovani a priizkum).

Specifickym cilem muze byt napfiklad vyznamné zkraceni cestovnich dob vefejné dopravy z nékteré
hlavni pfiméstské rezidenéni oblasti do centra mésta (kde analyza poptavky ukazuje na velky podil
automobilové dopravy na celkové objemu dopravy na daném koridoru a analyza dostupnosti ukazuje
na $patné vykony osobni dopravy z hlediska cestovnich dob).

4.2 Indikatory a diléi cile TMP (KPI)

Klicové ukazatele vykonnosti (KPI) by obecné mély byt definovany pro nejdllezitéjsi méfitelné cile
relevantni na urovni celého planu (vétSinou na zakladé cilt vySSi arovné), a souvisejici kvantifikace cill
(nebo skala) by mély byt stanovovany, pokud je to proveditelné (Casto nejprve ve vztahu ke
kvantifikovatelnym cilim sektorové politiky jako je snizovani poc¢tu nehod), s o€ekavanym Casovym
ramcem pro jejich dosazeni (tyto kvantifikované cile mohou projit dalSi revizi v prabéhu Kroku 5 a 6 po
podrobnéjsi analyze potencialnich vliva).

Kvantifikovany KPI je mozné pouzit pro celkové hodnoceni TMP jako takového (viz Kroky 5 a 6).
Dosazeni téchto dil¢ich cilll by mélo byt monitorovano v ramci priibézného procesu evaluace.

V ramci problematiky SEA se posuzuje soulad mezi environmentalnimi cili a cili TMP (je mozné pouzit
charakterizaci, Skalu silny/stfedni/slaby/neutralni/negativni). Je nutné identifikovat environmentalni
charakteristiky, které by mohly byt vyznamné ovlivnény.

Hlavni vystupy Kroku 4

. Hierarchicka struktura propojujici celkovou vizi, cile vy$Si urovné a specifické cile.

. Soubor stanovenych kliovych ukazatel( vykonnosti pro vybrané klicové cile.

. Soubor dil¢ich cilt pro klicové ukazatele vykonnosti.

o Sladéni environmentalnich cild SEA s cili TMP (jakym zplsobem byly cile ochrany Zivotniho

prostredi a jakékoli daldi environmentalni aspekty zohlednény v cilech TMP).
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Krok 5: Identifikace a posouzeni opatreni

V ramci tohoto kroku se uréuje odavodnény soubor opatfeni k cilim identifikovanym v Kroku 4.

Pro kazdy cil je navrzena a otestovana série moznych feSeni (opatfeni nebo skupiny opatfeni, které
pfispivaji k cilim). U kompletniho TMP pokryvaji opatfeni cely dopravni sektor. O¢ekava se, ze se
bude jednat o feSeni oblasti pomoci:

e Organizagnich/institucionalnich opatfeni, coz zahrnuje zmény struktur provadéjicich dohled nad
realizaci, financovanim a provozovanim dopravnich feSeni, a které je mozné implementovat na
institucionalni urovni nebo uvnitf konkrétnich organi/agentur.

e Provoznich opatfeni, jez popisuji dané akce pro zlepSeni provozovani dopravy (napf. frekvence
osobni dopravy/obsluznost/vylepSeni jizdniho fadu, mékka opatfeni k fizeni poptavky jako
cestovni plany na pracovistich, dopravni informace, integrace jizdenek, prioritni jizda tramvaji,
fizeni dopravy, systémy sdileni vozidel - car sharing, nizkoemisni zony s omezenym pfistupem,
zvysSeni financovani na udrzbu).

e Infrastrukturnich opatieni (napf. prodlouzeni trolejbusovych linek ke zlepSeni obsluznosti, nové
uspofadani zastavek a stanic, nové tramvajové linky ke zlepSeni cestovnich dob a kapacity
atd.), coz bude ve vétSiné pfipadu vyzadovat kapitalové investice do fyzickych praci.

PFi definovani opatfeni je dllezité rozliSovat mezi opatfenimi a projekty. Opatfeni mohou predstavovat
SirSi koncept, jenz jesté nebyl zcela dokonCen v oekavani dalSich konkrétnich podrobnéjsich a
zacilenych analyz/Setfeni (napf. zlepSeni vefejné dopravy poskytované na konkrétnim koridoru).

Opatfeni se vétSinou vyvinou v projekty po detailngjsi pFipravé a definovani projektu, na zakladé
presnégjSich strategii trasovani/feSeni uzl(, kapacity a platebnich mechanizma (pokud je to relevantni).

Navrhovana referenéni metodologie
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Opatreni
identifikovany v

Soubor primérenych
opatreni

Seskupeni opatreni
(dopliikova/alternativni)

A\ 4

Strukturované skupiny  DeG—
opatreni

Celkové posouzeni,
kontrola souladu

¥ |

|
}
I
|
|
Finélni seznam opatreni :
|
/

———  Srovnéni, posouzeni

Nejprve je nutné identifikovat realisticky soubor opatfeni, jez mohou feSit stanovené cile:

a) Opatfeni by méla byt identifikovana/rozpracovavana s jasnou logickou a funkéni vazbou a
odpovidajicimi feSenimi v zavislosti na vystupech analyzy a uréenych cilech. Opatfeni mohou
rovnéz vychazet z pfedchozich uvah. Opatfeni/projekty, které jsou jiz v realizaci, si vétSinou
nevyzaduji dal$i hodnoceni a mohou byt zahrnuty do scénare vyvoje za standardnich podminek.

b)  Opatfeni mohou byt podrobena revizi a filtrovani v zavislosti na mife plnéni cild a pfipadné i
dalSich funkénich/praktickych kritériich. Ta opatfeni, jez nedostatecné pfispivaji k cilim nebo jsou
vuci nékterym cilim protichidna ¢i nesplfiuji dalSi kritéria, mohou byt z dalSiho uvazovani vyhata
nebo pozménéna.

c) Je nutné identifikovat dalSi postupy nezbytné k rozpracovani koncepci opatfeni (napf.
pozadované studie proveditelnosti).

Kone¢nym vysledkem této faze procesu by mél byt soubor potvrzenych, rozumnych opatfeni. Tento
soubor opatfeni je dale mozné podrobit dalSi syntéze a analyze:

d) Pro kazdy cil nebo skupinu cilli je mozné opatfeni rozdélit do doplfkovych skupin opatfeni véetné
skupin alternativnich, pokud je to relevantni (tedy rdzné soubory feSeni pro naplinéni cil(l). V této
fazi je dllezité docilit vyrovnaného, komplexniho a vy&erpavajiciho souboru strukturovanych skupin
opatreni.

e) Tyto skupiny opatfeni mohou potom byt podrobeny alespori kvalitativnimu porovnani mezi
alternativami za ucelem identifikace preferovanych opatieni. Hodnotici kritéria by méla zohledriovat
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relevantnost skupin opatfeni vuci cilim. Zvolené alternativy, tedy ty, které nejlépe splniuji kritéria,
jsou poté vybrany pro zahrnuti do TMP.

Pracovni skupina mize navrhnout a odsouhlasit podrobnéjsi metodologii pro toto konkrétni
hodnoceni.

f)  Konecnym vysledkem vySe uvedeného procesu bude seznam potencialnich skupin opatfeni, jez
mohou vyrazné podpofit cile u€innym a efektivnim zplsobem a je proto mozné uvazovat o jejich
zahrnuti do dopravniho planu.

g) Cely soubor preferovanych opatfeni je mozné sloucit do scénare, kdy jsou provedena vSechna, a
ten potom podrobit modelovani v dopravnim modelu (nebo pomoci jiného druhu analyzy vlivu u
téch opatfeni, jeZ nemohou byt modelovana), ¢imz se stanovuje indikativhi hodnota vybrané
skupiny KPI pro cely soubor preferovanych skupin opatfeni. Tam, kde tyto KPl nedosahnou
stanovenych hodnot, je nutné provést bud revizi hodnot, nebo zahrnout jina opatfeni a zopakovat
predbézné hodnoceni alternativnich skupin opatreni.

Pro usnadnéni tohoto kroku mohou byt v pfipadé potieby opatreni vice konkretizovana v souladu
s nasledujicimi hlavnimi principy:
» U opatfeni, ktera jiz maji adekvatni studii proveditelnosti, by charakteristiky mély byt v souladu
s vystupy vybrané varianty, ktera vzesla ze studie.

» U opatfeni, jez jesté nebyla odpovidajicim zplsobem rozpracovana ve studii proveditelnosti, je
mozné technické charakteristiky nejprve nastavit na minimalni hodnoty vychazejici
z pfedbézného ,inzenyrského* hodnoceni na zakladé dostupnych udaja (napf. vybér dopravniho
systému a hlavni vykony dle dostupnych Udaji o o¢ekavanych pfepravnich tocich atd.).

Vramci SEA by méla byt posouzena opatfeni TMP (a jejich skupiny a alternativy) co se tyce
o¢ekavanych vlivi navrhovanych alternativ v€éetné druhotnych, synergickych, kumulativnich, kratko,
stfedné a dlouhodobych, trvalych a do&asnych, pozitivnich a negativnich efektl). Potfebné upravy,
zmirfujici opatfeni a monitorovaci plan jsou nasledné navrzeny podle vystupu hodnoceni. Vysledky
procesu konzultaci by mély byt do vySe uvedeného rovnéz zapracovany.

Hlavni vystupy Kroku 5

o Identifikace informacnich nedostatkl, u kterych je nezbytné dalSi podrobné posouzeni (napf.
studie proveditelnosti pro vyznamny koridor osobni dopravy).
. Soubor pfijatelnych preferovanych skupin opatfeni vhodnych pro TMP.

. Zavér procedury SEA/Environmentalni opatfeni a monitorovaci plan.

Krok 6: Implementaéni plan

Tento zavéreény krok miUzZe byt proveden bud jako souéast samotného TMP nebo nasledné
v navaznosti na néj, a to k zajiSténi realistického implementacéniho planu véetné spravné nastaveného
procesu monitorovani/aktualizace.

Implementacni plan prebira celkovy soubor pfijatelnych opatfeni z Kroku 5 a rozpracovava prakticky
ramec pro skute€nou realizaci preferovanych skupin opatfeni stanovenych v Kroku 5. Nejblizsi obdobi
péti let by obecné mélo byt naplanovano podrobné, pficemz nasledné obdobi muze byt pokryto
indikativneéji.

Implementacni plan je mozné aktualizovat Castéji nez ustfedni strategickou Cast TMP vyplyvajici
z Kroku 2 az 5.

Implementacéni plan by mél zahrnovat alespori:
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a)

f)

Plan realizace opatfeni (pro jeden nebo vice scénarll) se zohlednénim

o Ocekavané dostupnosti financovani a lidskych ¢&i jinych zdroja v porovnani s potfebami,
zvazeni moznosti ziskani dodate¢nych prostfedkl (pokud je to nutné).

o Vybéru preferovanych opatfeni, prioritizace, posouzeni scénaru (pokud je to nutné).

o Logické vazby a €as potfebny na pfipravu.

o Zodpovédnosti za aktivity.

Podrobné plany pro dal$i rozpracovani opatfeni (napf. nezbytné dal$i podrobné studie) s jasnym
ur€enim zodpovédnosti a naCasovani.

Plany revize/aktualizace TMP a pokracovani planovaciho procesu.

Koneény soubor KPI s upravenymi hodnotami dil¢ich cild, pokud je to nutné.

Plany monitorovani a evaluace realizace TMP vcetné metody pro méfeni indikatord. Spravnym
postupem je zavést pribézné monitorovani (napf. Ctvrtletni/pololetni/roéni struéné zpravy) a

rozsahlejsi revize/monitorovaci zpravy provést jednou za nékolik let.

Analyza hlavnich rizik souvisejicich s naCasovanim implementace a proveditelnosti spolu se
zmirfujicimi opatfenimi/nouzovymi opatfenimi.

Navrhovana referenc¢ni metodologie pro vybér realistického souboru preferovanych opatreni pro
obdobi TMP (hlavné bod b vyse)

V ramci pfipravy implementacniho planu je mozné definovat scénare implementace pro obdobi TMP se
zohlednénim skutecné kapacity implementace TMP. Pfi definovani je mozné pouzit nasledujici postup:

Soucasné moznosti dopravniho systému (organizaéni/institucionalni a provozni hlediska)
s ohledem na pfipravu projektl a realizaci. MUze se jednat o omezeni technicka, pravni,
souvisejici s trhem, sou€asnou pracovni kapacitou atd.

Dostupné realistické odhady CAPEX a OPEX rozpoctu na jednotlivé roky rozdélené podle zdrojl
financovani, pokud mozno ve variantach nizka/stfedni/vysoka, slouzici zaroven jako podklad pro
politické uvahy o dopravnim rozpoctu.

Je mozné provést vybér prioritnich preferovanych opatfeni pro scénafe pro r(izné Casové
horizonty, zejména na zakladé principu identifikace pozitivniho potencialu a ucinnosti s ohledem
na plnéni cild, a naslednou transpozici do ¢&asového planu implementace po zvazeni
pripravenosti jednotlivych opatfeni.

V ramci pracovni skupiny je mozné prodiskutovat transparentni postup pfi identifikaci
preferovanych opatreni.

Na zakladé vysSe uvedenych dat a informaci je mozné pro kazdy z identifikovanych scénaru
vypracovat dopravni model (nebo jiny druh analyzy dopadu u opatfeni, jez nemohou byt takto
modelovany) a vypocitat oCekavané hodnoty KPI. Mira naplnéni KPI se nasledné posuzuje pro
jednotlivé scénafe.

Pokud modelované hodnoty KPI nedosahuji o¢ekavanych minimalnich hodnot pro scénare, je
nutné bud provést revizi hodnot, nebo pfistoupit k dalSi praci za ucelem zlepSeni vykonnosti
systému, a to jak co se tyCe opatfeni (navrat ke Kroku 5), ale pokud je to mozné, rovnéz pomoci
identifikace lepSich Feseni z pohledu financovani.

Hlavni vystupy Kroku 6
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Indikativni soubor preferovanych opatfeni/projekti, jez by mély byt realné implementovany
v pribéhu riznych realiza¢nich horizont( v ramci obdobi TMP.

Priority pro pfipravu dalSich opatfeni/projektu.

Podrobny kratkodoby plan.
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3. Kliéové prvky k zohlednéni v ramci TMP

Tato cCast dokumentu predstavuje podrobnéjSi rozbor/informace o nékterych kliCovych tématech
relevantnich pro TMP, ktera vétSinou vyZaduji podrobnéjsi prozkoumani s ohledem na kontext zemi
Cerpajicich z koheznich fondu.

Jedna se o nasledujici témata:

3.1 SEA akonzultace s vefejnosti

3.2 Dopravni modelovani

3.3 Institucionalni organizovani dopravy

3.4 Udrzitelnost udrzby a provozu

3.5 Hlavni udaje a informace o nabidce a poptavce, jez je nutné sesbirat (podrobnosti tykajici se
nakladni dopravy nejsou zahrnuty)

3.1 Procedura SEA a konzultace s verejnosti

Procedura SEA je zasadni jak pro splnéni pozadavk( Smérnice EU €. 2001/42 (napf. konzultace
s vefejnosti atd.), tak i jako podpora pfi rozhodovacim procesu a pro zajisténi odpovidajiciho
zohlednéni aspektl souvisejicich s Zivotnim prostfedim (v€etné problematiky Natura 2000) v TMP.

Aby byla efektivni, musi SEA zacit uz v ranych fazich pfipravy TMP (hned jak zanou prace na TMP) a
musi se jednat o pribézny proces, bézici paralelné s pfipravou TMP, povazovany za soucast
mezioborového hodnoceni provadéného v priibéhu pfipravy. Upozorfiujeme, Ze podle smérnice o SEA
je mozné pro plany definujici vyuziti malych Uuzemi na lokalni Urovni pouzit proceduru screeningu za
ucelem stanoveni pravdépodobnosti vyznamnych vlivi a potfeby dalSiho posouzeni z hlediska
zivotniho prostredi.

Pokud je pouzita screeningova procedura, méla by byt zahajena po kroku 4 a poté, co je k dispozici
hruby nastin zamysSlenych opatfeni, aby bylo mozné co nejlépe zohlednit kritéria z Pfilohy [l Smérnice o
SEA.

Environmentalni zprava by méla odrazet pozadavky Pfilohy | Smérnice o EIA a narodni legislativy.
Jednotlivé kroky pfi sestavovani environmentalni zpravy jsou popsany v ¢asti 2.

Vysledky SEA a nazory vyjadfené v pribéhu konzultacniho obdobi musi byt zohlednény v zavérecéné
verzi TMP a také v rozhodnuti o schvaleni TMP.

Nasledné je nutné monitorovat skute€nou realizaci TMP a méfit vystupy/vlivy, aby bylo mozné v rané
fazi identifikovat jakékoli nepfedpokladané negativni efekty a provést odpovidajici napravné akce.

Pozornost je nutné vénovat obzvlasté nasledujicimu:

) Pozadavky ¢l. 6, bodu 3 Smérnice Rady €. 92/43/EHS o ochrané pfirodnich stanovist, volné
Zijicich zivogichl a plané rostoucich rostlin (Smérnice o stanovistich)

. Pozadavky €l. 7 Smérnice o SEA tykajici se téch strategii, kde se vlivem implementace mohou
projevit vyznamné preshranicni efekty.

. ZamysSleni se na vlivem TMP na klima a klimatické zmény, a také vliv méniciho se klimatu na

TMP a jeho realizaci.

Konzultace SEA
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Navrh TMP a environmentalni zprava musi byt pfistupné verejnosti a organ(i uréenym dle ¢l. 6 odst. 3
Smérnice o SEA (tedy organlim ochrany zivotniho prostredi).

VSechny &lenské staty ve svych narodnich legislativach upravily mechanismy pro poskytovani informaci
a konzultaci s vefejnosti, v souladu s ¢l. 6 odst. 5 Smérnice o SEA.

DalSi konzultace

Odpovidajici mira konzultaci s dalSi vefejnosti a zainteresovanymi stranami, nesouvisejici pfimo
s procedurou SEA, mlize rovnéz probihat v rlznych okamzicich pfipravy planu na zakladé posouzeni

potfeb a pfisluSnych narodnich pozadavkl. Tyto konzultace mohou napfiklad slouzit k identifikaci
dalSich témat a ziskani nazort na navrhovana feseni.

3.2 Dopravni model

Slozitost a rozsah dopravniho modelu zavisi na slozitosti posuzované dopravni sité a také na povaze
opatfeni, jez jsou v ramci TMP zvazovana. Podrobnéjsi pokyny k dopravnimu modelovani jsou uvedeny
ve zvlastnim dokumentu JASPERS".

Je dulezité zajistit odpovidajici odborniky, ktefi pomohou s pfipravou modelu, aby vysledny produkt
odpovidal svému uc€elu a aby se zabranilo zbyte€nému nadmérnému nebo naopak nedostate¢nému
rozpracovani model(.

Jedna se o nasledujici hlavni akce:

1. Provést stanoveni rozsahu dle Kroku 1 TMP pro uréeni analyzované oblasti, miru podrobnosti
vramci modelu a analyzovat, jak je zahrnuta dopravni poptavka a které roky ma model
predstavovat. Tato aktivita si vyzaduje zamysleni nad tim, jaka feSeni budou uvazovana, aby bylo
mozné jejich vliv posoudit v ramci pfipravovaného modelu. Pfi stanovovani rozsahu je obvykle
nutné vyuzit pomoci a znalosti odbornika.

2. Provést sbér dat podle stanoveného rozsahu (Krok 2). Jedna se o sbér informaci o pfepravnich
proudech, poptavce po vefejné dopravé, trasovani a stavu dopravni sité a existujicich dopravnich
modelech, pokud jsou kdispozici. Mize se rovnéz jednat o data tykajici se populace a
ekonomickych vyhledd dané oblasti.

3. Vytvofit a kalibrovat dopravni model sou¢asného stavu. Pomoci sesbiranych udaju se vytvofi
komplexni obraz souasnych podminek na dopravni siti, coz pfedstavuje vstup do analyzy (v
Kroku 3).

4, Vytvofit Dopravni model budouciho stavu za standartnich podminek vyvoje (v kroku 3) pro
rizné ¢asové ramce na zakladé vyvoje nabidkové sité ve variantach bez uprav/s minimalnimi
Upravami, a pro riizné predpoklady ohledné ristu/zmény poptavky (vétSinou nizky/stfedni/vysoky
narlist poptavky vcetné jiz potvrzenych zmén vramci socio-ekonomického/produktivniho a
uzemniho kontextu).

5. Model je potom mozné upravit (v Krocich 5 a 6) pro prezentaci a testovani budoucich scénari
z hlediska zmén/vylepseni nabidkové sité a souvisejicich vlivil (v€etné podilu jednotlivych druh(
dopravy, zlepSené dostupnosti atd.).

* Pouziti dopravnich model( v dopravnim planovani a hodnoceni projekti: JASPERS: 2014
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Razné pozadavky na dopravni modely

Nize jsou uvedena bé&zna minimalni oéekavani pro dopravni modelovani pro rGzné typy TMP, které je
ale vhodné v ramci stanovovani rozsahu v Kroku 1 vice rozpracovat v zavislosti na konkrétni situaci.

Uroven 1 - TMP pokryvajici velké méstské Uroven 2 - Ostatni TMP

oblasti se slozitymi dopravnimi sitémi (vétSinou

Model variabilni poptavky (dynamicky, 4 faze) Model pfidélovani + jednoduchy model
délby prepravni prace
OBSAH MODELU:
OBSAH MODELU:
SILNICNI SiT
SILNICNI SiT
SiT VEREJNE DOPRAVY + DOPRAVNI SLUZBY
SiT VEREJNE DOPRAVY + DOPRAVNI SLUZBY
GENERALIZOVANY MODEL NAKLADU PODLE
UZITECNOSTI/IMPEDANCE GENERALIZOVANE NAKLADY NEBO UTILITNI
FUNKCE NA ZAKLADE CESTOVNICH DOB
MODEL GENEROVANI A PRIDELOVANi CEST -
SEGMENTACE PODLE POPTAVKY MATICE PRO JEDNOTLIVE DRUHY PODPORENE
EMPIRICKYMI UDAJI O O-D
CELKOVE (GENEROVANE) MATICE POPTAVKY
ODDELENE MODELY PRIDELOVANI PRO IAD A
MODEL DELBY PREPRAVN| PRACE APLIKOVAN NA VEREJNOU DOPRAVU
CELKOVE MATICE
JEDNODUCHY MODEL DELBY PREPRAVNI
PROVAZANE MODALNi MODELY PRIDELOVANI CEST PRACE NA TESTOVANIi OPATRENI

STANDARDNI MINIMALNi POZADAVKY NA

DATA STANDARDNI MINIMALNi POZADAVKY NA
o . ) DATA

Scitani pokryvajici vsechny relevantni druhy Séitani pokryvajici véechny relevantni druhy

Statistické udaje o populaci a podnikatelské sféfe Statistické tidaje o populaci a podnikatelské sféfe

Prizkumy zdrojovych a cilovych mist (O-D) véetné Prizkumy zdrojovych a cilovych mist (O-D) —

podrobnych dotazniki zaméfenych na dopravni chovani  jednoduché, provadéné na siti — napf. zastavovani

vozidel, kratké rozhovory ve stanicich
Prognézy riistu populace a tizemni distribuce,

strukturalni zmény aktivit v oblasti, prognézy Progndzy rustu populace a Uzemni distribuce,
hospodarského rastu strukturalni zmény aktivit v oblasti, prognozy
hospodarského rlistu

3.3 Institucionalni organizovani dopravy

Institucionalni organizovani dopravniho odvétvi se tyka pravidel upravujicich fungovani riznych
institucionalnich organu zodpovédnych za planovani, fizeni a poskytovani dopravni infrastruktury,
dopravnich sluzeb a opatfeni souvisejicich s dopravou vefejnosti. Institucionalni nastaveni proto
ovliviiuje samotné fungovani celého odvétvi a je velmi dllezité pro umoznéni udrzitelného, efektivniho
a spolehlivého dopravniho systému.

Nasledujici kapitola pfedstavuje idealni stav, ke kterému se nékterym pfikladim nejlepsi praxe podafilo
priblizit, a je zfejmé, ze ve vétsiné zemi JASPERS toto neni okamzité proveditelné.

21|Page



Pravidla upravujici dopravni odvétvi pokryvaji provozni, organizacni, finan¢ni a ekonomické otazky a
dotykaji se Siroké skaly oblasti: administrativni pravo, rozpoc¢tové pravo, regulace, soutézni pravo atd.
Institucionalni organizace musi pFedevsim splfiovat principy uc€innosti a efektivity, ale rovnéz
respektovat rizné legislativni pozadavky — mnohé spole¢né pro zemé EU, ale i specifické pro danou
zemi (Ci dokonce region/mésto). Celkové nastaveni navic musi zohledfiovat mnoha prakticka omezeni
zplsobena konkrétnimi okolnostmi v posuzované oblasti.

V dasledku toho je organizovani dopravniho systému komplexnim, multi- a inter-disciplinarnim tkolem
s Sirokym zabérem, ke kterému je nutné pfistupovat s odpovidajicimi zdroji a dlouhodobym ¢asovym
ramcem, a zaroven na zakladé pevného politického i spoleCenského konsenzu. Je tedy dulezité najit
odpovidajici feSeni na miru, ale zaroven respektovat obecna doporuceni:

. Mélo by dojit k vytvofeni efektivniho, nezavislého a technicky vybaveného Organu pro dopravu,
ktery by zodpovidal za planovani a fizeni dopravniho systému v dané oblasti. Ta by méla byt
v idedlnim pfipadé definovana na zakladé analyz mobility provedenych v souvislosti s narodnimi
a mistnimi/regionalnimi dopravnimi plany. Tento nezavisly Organ pro dopravu by zodpovidal za
realizaci dopravni politiky skrze integrovany proces planovani a za fizeni/koordinaci rdznych
druhd dopravy. Meél by na starost vSechny aspekty souvisejici s mobilitou, od
mistnich/regionalnich komunikaci pfes parkovaci systém a souvisejici systém poplatki/mytného
az po nabidku vefejné dopravy a systém jizdného/cen. Tento organ by mél rovnéz mit na starosti
planovani a zadavani sluzeb vefejné dopravy formou zavazku vefejné sluzby, v souladu
s Nafizenim 1370/2007 a s principy efektivity, u€innosti, transparentnosti atd. Mimo jiné by se
Organ mél zabyvat otdzkami a problémy v disledku zadavani vefejnych zakazek.

. Je nutné zajistit dostupnost dlouhodobého spolehlivého a stabilniho finanéniho zakladu pro
poskytovani dopravnich sluzeb, vystavbu, udrzbu a obnovu dopravni infrastruktury a
provedeni/implementace dalSich opatfeni souvisejicich s dopravou. Jedna se mimo jiné o vhodny
model vlastnictvi dopravni infrastruktury. V kontextu zdravého finanéniho fizeni a podpory
udrzitelnych dopravnich feSeni a politik hraje dalezitou roli parkovaci systém a souvisejici politika
ohledné jizdného. V idealnim pfipadé by Organ pro dopravu mél byt rovnéz zodpovédny za celé
planovani parkovaciho systému a jeho fizeni, pokud mozno v celé dané oblasti. Nicméné
finan&ni toky ze vSech spravovanych aktivit musi zUstat transparentni a nezavislé.

. V otdzce vefejné dopravy by mélo byt dosazeno jasného oddéleni roli - co se tycCe
fizeni/koordinace sluzeb (Organ pro vefejnou dopravu) a realizaci sluzeb (dopravci), dilezité je
zejména nasledujici:

o Organ je zodpovédny za definovani kvantity a kvality sluzeb na zakladé stanovenych cilu a
principl politik a v souladu s dostupnym financovanim a za monitorovani/fizeni poskytovani
sluzeb.

o Dopravci nesou technickou a ekonomickou zodpovédnost za dodavku sluzeb a jsou
motivovani ke zvySovani vykonnosti.

o Poskytovani sluzeb musi byt upraveno smlouvou o zavazku vefejné sluzby — v souladu
s Nafizenim 1370/2007/ES (ve znéni pozdéjSich Uprav), coZ pouze neodrazi status quo, ale
zvySuje nakladovou efektivitu a kvalitu. Napfiklad kompenzace je nutné pocitat na zakladé
pfislusné ekonomické analyzy, a ne pouhym opakovanim historickych hodnot.

. Konecné vzajemné vztahy mezi zucCastnénymi stranami je nutné strukturovat odpovidajicim
zplsobem se zohlednénim nékterych aspekti:
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o Je nutné mit pfesné, divéryhodné a pevné smluvni dohody. Zaroven je ale nutné pocitat s
dostate¢nou mirou flexibility k podpofe vykonnosti a kompenzaci Spatného fungovani (pravidla
bonusu/malus, pokuty, moznosti ukonceni atd.). Jakékoli vztahy, vcetné téch mezi
administrativnimi organy, by mély byt podloZeny odpovidajicimi ovéfitelnymi dokumenty.

o Pfi navrhovani organizacnich struktur je nutné vénovat ddkladnou pozornost otazkam
souvisejicim se statni podporou. | kdyz by mozny nesoulad s Nafizenim o statni podpofe mél
byt identifikovan dostate¢né v€as, aby se dalo zabranit jakymkoli problémidm (nebo bylo
mozné je vyreSit pfedem formou notifikace/oznameni), u nékterych typl institucionalniho
nastaveni se problémy se statni podporou vyskytuji Castéji.

3.4 Udrzitelnost udrzby a provozu

Jak bylo jiz nékolikrat v tomto dokumentu uvedeno, jednim z hlavnich uc¢eltl TMP je vytvofeni zakladl
pro finan¢né udrzitelny rozvoj dopravniho odvétvi ve stfedné a dlouhodobém horizontu — CAPEX /
OPEX.

CAPEX
EU podpora z

OPEX
I?rovoz

narodnich | < drzb

zdrojl

PRIJMY
VNO

Toto by mélo zahrnovat rovnéz udrzitelnost ve vztahu k Zivotnimu prostfedi, spoleCenské pfijatelnosti,
klimatickym zménam atd.

Z technického a finan¢niho pohledu se jedna o nastaveni adekvatni planovaci a fidici struktury pro cely
dopravni systém, se zajiSténou odpovidajici mirou financovani, a to na =zakladé spole¢né
odsouhlasenych objektivnich dat a cil{.

DoporuCuje se zejména, aby se analyza podrobnéji zaméfila na aktualni poskytovani/provozovani
sluzeb vefejné dopravy, a to jak v kontextu planu mobility nebo pomoci paralelni doplfujici studie:
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Rozvojova strateaie ‘

‘, ~ < ?~
V Shér dat a analyza Q\ J Sbér dat a analvza
Cile b?@ » Cile
\f f

Opatfeni_ < Opatreni ‘
t\\) b =

Instituc @ organizacni \ a Restrukturallzace sité zalozena |

te rvence ,,7‘ ' na poptavce a politickych/strat. ‘

' < rozhodnutich /

VySe uvedené schéma upozoriuje, ze je dulezité mit moznost takovou analyzu provést: na jedné
strané by toto mélo zajistit lepSi organizovani a ucinnost/efektivitu provozu a udrzby vefejné dopravy a
na druhé strané poskytnout méstu/regionu/organu pro dopravu jasna a transparentni data a informace
pro lep&i pochopeni dopadu na kazdoro¢ni rozpocet, jez mohou mit potencialni investice do dopravniho
systému. Tyto Udaje dale predstavuji jasny objektivni zaklad pro vyjednavani smlouvy o zavazku
vefejné sluzby. Mlze se jednat o velky krok vpfed v rozhodovacim procesu a v povédomi statni spravy
o udrzitelnosti systému.

Uvedena analyza provozu a udrzby vefejné dopravy zahrnuje nasledujici kroky:

1. Sbér relevantnich Udaju o technické a institucionalni organizaci systému vefejné dopravy v dané
oblasti a o hlavnich polozkach nakladi/pfijmu/dotaci.
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Zapojeni klicovi hraci

Stat

Kraj

Mésto

Dopravni podnik
Dalsi instituce
Soukromi dopravci

N\

Institucionalni/tec
hnicka rozhrani ?

PfedevsSim v
ramci
mésta/regionu(na
pf. parkovani,
sprava silnic,
oddéleni dopravy,

)

/

Financovani

= Jizdné
= Dotace
= Dalsi pfijmy

Identifikace
soucasného zdroje
dotaci (narodni /
regionalni / lokalni) a
Institucionalni
nastaveni
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Zpracovani sesbiranych (daju a vypracovani syntézy KPI. Toto bude pouzito pro mezinarodni
srovnani, tedy jako podpurny nastroj pro uréeni oblasti ke zlepSeni v ramci systému (napf. vySe dotaci,
potfeba privatizace vefejné doravy atd.), u dopravcl (napf. potfeba upravit pracovni smény, vylepseni
vozového parku atd.) a u jinych externich faktor( (napf. rozhrani s dalSimi systémy vefejné dopravy
jako mimoméstska/zelezni¢ni atd.).

(/‘ Mozné vystupy analyzy |
| ) | p |
4 KPI | Rozpoctova omezeni Provoz a tidrzba po \
‘ L (provoz a udrzba) a mozna ‘ aktivitach, naklady a prijmy
\ y & feseni y ¥ y

Celkovy vykon (mil. voz. km) - Dodate&né pfijmy z dani a - Restrukturalizace
poplatkl (napf. ze dopravniho podniku

Prameérny vykon (tis. spotieby paliv, narodni . Outsourcing

km/dopravni prostfedek) pokryti &asti dotaci, ...) S <

Pramérné stafi vozového . g ;

parku (roky/dopravni - Zadavaci fizeni,

prostredek) subdodavky (¢asti) sluzeb
Tram/bus primérna spotreba ¢i udrzby
(KWh/voz. km) . Vyuziti PPP (?)

Tram/bus primérné naklady
udrzby (K¢&/voz. km)

Tram/bus primérné celkové
nakladyt (Ké/voz. km)
Pramérna rychlost (tram/bus)
Odpracované hodiny na Fidice
Pomér primych/nepfimych
osobnich nakladl

Pomér of “neuginnych® voz. EU/svétovy benchmarking

km (bus/tram)

2. Udaje z vySe uvedenych aktivit by v idealnim pfipadé mély tvofit zvlastni kapitolu TMP; piedstavuiji
jednu z hlavni ¢asti organizaéni analyzy a hlavni zdroj udajl a informaci pro stanoveni nakladu
planu na provoz a udrzbu v riznych &asovych horizontech a jejich udrzitelnost/potfebu dalsiho
financovani provozu a dotaci.
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3.5. Typické hlavni idaje a informace, jez je nutné sesbirat

Traté (pocet koleji, zabezpeceni a rizeni dopravy, omezeni

chlosti, typy ochrany, hlavni vyrobce, atd.
Traté (pocet koleji, sdélovaci zafizeni, elektrifikace, omezeni
PFiméstska rychlosti, typy ochrany, hlavni vyrobce, troviiové piejezdy, atd.)
zeleznice Stanice (kapacita, pocet a délka koleji, pocet, délka a Sitka nastupist, pistupnost, vybaveni pro rﬁzné]
druhy dopravy atd.)

Vefejnd

olejbus Trasy (vyhrazené pruhy, fizeni dopravy,
omezeni rychlosti, typy ochrany, atd.)

Vozovy park Fyzicka charakteristika
(podle druhu a ‘
typologie)

Spotreba energie

Typ silnice (funkéni

kategorie)
Infrastruktura Potet pruhii
(indikace
soucasného stavu) Rychlost (navrhova/projektovana/legisiativne

stanovend

Rizeni dopravy

Parkovani Kapacita

Systém fizeni parkovani

sruahn ezky pro cyklisty/chodce a
d v daldi vybavenost
opra

Nastaveni systému (provozn
smlouvy, dohody o

partnerstul ilhice : mytne (pokud se zavedeno),
Organizace (pro Udrzba (veetné zimni) | poplatky za par:g:am, poplatky za pristup,
jednotlivé druhy) ace. dals]
Mistni/Regiol T Vefejnd doprava: tratové
alni doprava poplatky, jizdenky, dotace PT
Financovdn Udrzba
cl Rekonstrukce

Bezpecnost, zabezpeceni, fizeni
dopravy

Poptdvka (AADT, typologie vozidel,
rozdéleni den/tyden/mésic/rok, ucel,
vychozi a cilova mista)

Udaje o nehoddch (pocet, typ nehod, nebezpeéna mista) I

Funkce (nakladni, mistni, meziméstské, atd.) ]

Frekvence (podle linek)
‘ Modulace sluzeb (den/tyden/mésic/rok) |

Funkce (nakladni, dojizdéni do prace, meziméstska, atd.)]

Vykon/produkce podle jednotlivych druhu l
(vkm)

Provoz

Poptavka (celkem cestujicich za rok, podle linek, rozdéleni
den/tyden/mésic/rok, ucel, vychozi a cilova mista)

‘ Struktura a systém cen a jizdného |
Udaje o odach ]

Prepravni proudy na hlavnich

usecich
Bezpecnost (udaje o
Ostatni nehodach
druhy —
eni

Dostupnost, zejmena
pro handikepované

Priloha 1 — Kontrolni seznam pro analyzu mezer u existujicich mistnich a
regionalnich dopravnich planut
| | A/N |Poznémka |
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Pristup

Byt konzistentni a komplementarni s planovacimi nastroji na narodni Urovni a s ostatnimi relevantnimi plany
daného odvétvi se zohlednénim $irSich rozvojovych cili a plana.

Zahrnuti dostate€ného souboru zainteresovanych stran a vytvoreni inkluzivni pracovni skupiny

Soulad a dopliikovost s procedurou SEA dle poZzadavku

Soulad s relevantnimi narodnimi a evropskymi politikami

Odpovidajici geograficky rozsah

Rozsah

Pokryt vSechny relevantni druhy dopravy a jejich interakce

Vhodny ¢asovy a geograficky rozsah (nastaveny na zakladé funkénosti))

Dostate¢né zohlednéni organizaénich, provoznich a infrastrukturnich aspektd zajistovani dopravy (véetné
udrZitelnosti provozu a udrzb

Sbér dat

Dostatek dostupnych tdaju o infrastrukture (kvalita, kvantita atd.)
Dostatek dostupnych udajli o organizovani, provozu a udrzbé (kvantita a kvalita sluzeb vefejné dopravy podle
druht dopravy atd.)

Dostatek dostupnych tdaju o poptavce po dopravé/mobilité z rdznych prazkumui/scitani

Dostatek dostupnych demografickych a ekonomickych dat (v€éetné prognoz)

Priprava modelu

Kvalitni model vhodného geografického a modalniho rozsahu (struktura, podplrna data a kalibrace)

3. Analyza a identifikace problémtu a potencialt

Provedeni dostate¢né ,strategické” analyzy

Provedeni dostate¢né analyzy problému a potencialt se zamérenim pfinejmensim na:

- Organizovani, poptavka, provoz, infrastruktura a tdrzba

- Poptavka, kapacita a troveri sluZeb (pro riizné druhy dopravy) pro osobni a nakladni dopravu

- Otazky souvisejici s Zivotnim prostiedim, bezpecnosti a socidlnimi aspekty

4: Definice vize, cilti a diléich cila

Jasné formulované a jednoznacné identifikované cile:

- Multimodalni

- Navazané na analyzu

KPI pro vybrané cile se stanovenou hodnotou
Qe d e d olo O < DpPd <.

Charakteristika

Opatfeni jasné navazana na cile/analyzu

Strukturovani / seskupovani opatfeni do skupin dopliikovych a alternativnich opatfeni

Vyhodnoceni opatfeni alespori viéi cildm

Pole ptsobnosti

Dostate¢né pokryti Organiza¢nich opatfeni

Dostate¢né pokryti Provoznich opatfeni

Dostatecné pokryti Infrastrukturnich opatfeni

6. Implementaéni plan ‘

Plan dal$iho rozpracovani opatreni

Plan a nagasovani implementace opatfeni

Plan monitorovani a evaluace

Analyza hlavnich rizik pro na¢asovani implementace a proveditelnost planu zmirfiujicich opatfeni

28|Page



