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1 IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE MOSTU 

Stavba  Lávka Děčín - Podmokly 

Část stavby  - 

Objekt číslo  SO 201 

Název objektu  Lávka pro pěší a cyklisty 

Evidenční číslo mostu  - 

Katastrální území  Děčín, Podmokly 

 Kraj Ústecký 

Objednatel,  investor Statutární město Děčín 

 Magistrát města Děčín 

 Mírové náměstí 1175/5 

 405 38 Děčín IV 

Uvažovaný správce mostu  Technické služby Děčín 

Projektant objektu  VALBEK®, spol. s r.o. 
 Chittussiniho 1186/14 
 710 00, Slezská Ostrava 

Hlavní inženýr projektu  Ing. Petr Harazim, VALBEK spol. s r.o. 

Zodpovědný projektant  Ing. Petr Harazim, VALBEK spol. s r.o. 

Druh převáděné komunikace  Stezka pro pěší a cyklisty 

Kategorie komunikace na mostě  Š – 3,0 m 

Překážka přemostění  Řeka Labe a silnice III. třídy 

Říční kilometr  km 741,11 

Úhel křížení  90 ° 

Volná výška průjezdu  4,00 m + 0,15 m rezerva 
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2 ZÁKLADNÍ ÚDAJE O STAVBĚ 

2.1 ZÁKLADNÍ POPIS KONSTRUKCE MOSTU 

Stručný popis návrhu stavby: Jedná se o novu lávku pro pěší a cyklisty propojujíc dvě městské části 

města Děčína. Na levém břehu se předpokládá v souvislosti 

s výstavbou lávky realizace úpravy předpolí mostu (SO 101), a 

sadové úpravy (SO 802). Na pravém břehu dojde k úpravě prostoru 

předpolí s navazující cyklostezkou (SO 102) a sadové úpravy (SO 

802).      

Charakteristika mostu: nová trvalá lávka, směrově přímá a výškově lomená 

Teoretická délka přemostění: 340,675 m 

Délka mostu: 358,000 m 

Délka nosné konstrukce: 345,500 m 

Rozpětí jednotlivých polí: 23,5+42,5+37,5+57,5+57,5+38,5+25,0+35,0+26,0 m 

Šikmost mostu: 90° 

Šířka průchozího prostoru: 3,0 m 

Šířka mostu: 3,4 m 

Šířka nosné konstrukce: 3,4 m 

Zatížení mostu: zatížení pro pěší dle ČSN EN 1991-2 

Zatížitelnost: vn = 500kg/m2, průjezd vozidla IZS do celkové hmotnosti 3,5t dle 

požadavků norem 

Stupeň PD: DSP+DPS 
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3 SEZNAM POUŽITÝCH NOREM, PŘEDPISŮ 

A PROGRAMŮ 

3.1.1 NORMY A PŘEDPISY 

ČSN 73 6200 Mostní názvosloví 

ČSN 73 6201 Projektování mostních objektů 

ČSN EN 1990 + A1 Zásady navrhování konstrukcí 

ČSN EN 1991-1-1 Zatížení konstrukcí - obecné zatížení - objemové tíhy, vlastní tíha a užitné zatížení 

ČSN EN 1991-1-3 Zatížení konstrukcí - obecná zatížení - zatížení sněhem 

ČSN EN 1991-1-4 Zatížení konstrukcí - obecná zatížení - zatížení větrem 

ČSN EN 1991-1-5 Zatížení konstrukcí - obecná zatížení - zatížení teplotou 

ČSN EN 1991-1-6 Zatížení konstrukcí - obecná zatížení - zatížení během provádění 

ČSN EN 1991-1-7 Zatížení konstrukcí - obecná zatížení - mimořádné zatížení 

ČSN EN 1991-2 Zatížení konstrukcí - zatížení mostů dopravou 

ČSN EN 1992-1-1 Navrhování betonových konstrukcí - obecná pravidla 

ČSN EN 1992-2 Navrhování betonových konstrukcí - betonové mosty 

ČSN EN 1993-1 Navrhování ocelových konstrukcí – obecná pravidla 

ČSN EN 1993-1-8 Navrhování ocelových konstrukcí – navrhování styčníků 

ČSN EN 1993-2 Navrhování ocelových konstrukcí - ocelové mosty 

ČSN EN 1997-1 Navrhování geotechnických konstrukcí - obecná pravidla 

ČSN EN 206-1 Beton. Část 1: Specifikace, vlastnosti, výroba a shoda 

ČSN EN 1536 Provádění speciálních geotechnických prací - Vrtané piloty 

3.1.2 PROGRAMY 

SCIA programový systém pro statické výpočty 

MIDAS CIVIL  programový systém pro statické výpočty 

EXCEL tabulkový procesor 

Word textový editor 

AutoCAD grafický editor 

IDEA posudkový a dimenzační program 
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3.2 GEOMETRIE KONSTRUKCE 
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4 VÝPOČET NOSNÉ KONSTRUKCE 

4.1 ZATÍŽENÍ 

4.1.1 VLASTNÍ TÍHA 

Vlastní tíha je generovaná programem SCIA na základě průřezové plochy prutového prvku či tloušťky 

plošného prvku. Objemová tíha oceli byla uvažována hodnotou  =78,50 kN/m3. 

4.1.2 OSTATNÍ STÁLÉ ZATÍŽENÍ 

Byla uvažována tíha zábradlí jako bodové zatížení na koncích konzol o velikosti 1 kN. Dále přitížení 

dřevěnou mostovkou, které bylo aplikováno na příčníky, o velikosti 2,25 kN/m2. 

Fek = (0,05*10,6*1+10,6*0,16*0,12)*2,46=1,80 kN 

Rezerva 0,45 kN 

 

4.1.3 ZATÍŽENÍ DOPRAVOU 

4.1.3.1 ROVNOMĚRNÉ ZATÍŽENÍ 

Rovnoměrné zatížení lávky pro chodce je definováno vztahem 5.1 dle ČSN EN 1991-2: 

𝑞𝑓𝑘 = 2,0 + 120 (𝐿 + 30)⁄  

2,0 ≤ 𝑞𝑓𝑘 ≤ 5,0 𝑘𝑁/𝑚3 

kde 𝐿 je zatěžovací délka v metrech. 

Zatížení zábradlí bylo uvažováno velikostí 1 kN ve výšce madla 1,3 m nad mostovkou. 
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Vzhledem k posuzovanému detailu bylo uvažováno plné zatížení 5 kN/m3. 

 

Zatížení chodci a jejich intenzity po jednotlivých polích konstrukce, pole 1-3 pro pravý most, pole 4-6 pro most 

levý. Detailněji jednotlivé zatěžovací stavy na obrázcích níže. 

  pole 1 pole 2 pole 3 pole 4 pole 5 pole 6   Zatížení 

  1 2 3 4 5 6   Pravý Levý 

ZS3.1 1 1 1 1 1 1   3.13 3.35 

ZS3.2   1     1     4.64 5.00 

ZS3.3 1   1 1   1   3.88 4.22 

ZS3.4 1 1   1 1     3.74 3.90 

ZS3.5   1 1   1 1   3.45 3.88 

ZS3.6 1 1 1 1 1 1   3.13 3.35 

ZS3.7   1     1     4.64 5.00 

ZS3.8 1   1 1   1   3.88 4.22 

ZS3.9 1 1   1 1     3.74 3.90 

ZS3.10   1 1   1 1   3.45 3.88 
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4.1.3.2 SOUSTŘEDĚNÉ ZATÍŽENÍ 

Charakteristická hodnota zatížení 𝑄𝑓𝑤𝑘 má hodnotu 10 kN a působí na čtvercové ploše o straně 0,10 

m. Tento zatěžovací stav je použit pro lokální účinky na dřevěné mostovce. 

4.1.3.3 ZATÍŽENÍ OBSLUŽNÝM VOZIDLEM 

Pro lávku je požadováno obslužné vozidlo o tíze 35 KN ( 3,5 t). Zatížení nápravovými tlaky bylo převzato 

z modelu pro mimořádné zatížení vozidla na mostě. 
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Nápravové tlaky jsou rozděleny v poměru 2:1, kdy zadní náprava Qsv1 = 30 kN a přední Qsv2 = 15 kN. 

Dynamický součinitel byl uvažován hodnotou 1,25, který je již zahrnut v zatížení. 

 

4.1.3.4 SESTAVY ZATÍŽENÍ DOPRAVOU 
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4.1.4 ZATÍŽENÍ TEPLOTOU 
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4.1.5 ZATÍŽENÍ VĚTREM 
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4.2 KOMBINAČNÍ PRAVIDLA PRO MOSTY 

4.2.1 MEZNÍ STAV ÚNOSNOSTI 

Byly uvažovány hospodárné kombinace pro mezní stav STR, kde rozhoduje méně příznivá kombinace 

z následujících dvou výrazů: 

Σ𝛾𝐺,𝑗𝐺𝑘,𝑗 + 𝛾𝑃𝑃 + 𝜓𝑄,1𝛾𝑄,1𝑄𝑘,1 + Σ𝜓𝑄,𝑖𝛾𝑄,𝑖𝑄𝑘,𝑖   6.10a 

Σ𝜉𝑗𝛾𝐺,𝑗𝐺𝑘,𝑗 + 𝛾𝑃𝑃 + 𝛾𝑄,1𝑄𝑘,1 + Σ𝜓𝑄,𝑖𝛾𝑄,𝑖𝑄𝑘,𝑖    6.10b 

Nehospodárná kombinace 

Σ𝛾𝐺,𝑗𝐺𝑘,𝑗 + 𝛾𝑃𝑃 + 𝛾𝑄,1𝑄𝑘,1 + Σ𝜓𝑄,𝑖𝛾𝑄,𝑖𝑄𝑘,𝑖    6.10 

4.2.2 KOMBINACE PRO MIMOŘÁDNÉ KOMBINACE 

Σ𝐺𝑘,𝑗 + 𝛾𝑃𝑃 + 𝐴𝑑 + (𝜓1,1 𝑛𝑒𝑏𝑜 𝜓2,1)𝑄𝑘,1 + Σ𝜓2,𝑖𝑄𝑘,𝑖   6.11b 

4.2.3 KOMBINACE PRO MEZNÍ STAV POUŽITELNOSTI 

Charakteristická kombinace 

Σ𝐺𝑘,𝑗 + 𝛾𝑃𝑃 + 𝑄𝑘,1 + Σ𝜓0,𝑖𝑄𝑘,𝑖     6.14b 

Častá kombinace 

Σ𝐺𝑘,𝑗 + 𝛾𝑃𝑃 + 𝜓1,1𝑄𝑘,1 + Σ𝜓2,𝑖𝑄𝑘,𝑖     6.15b 

Kvazistálá kombinace 

Σ𝐺𝑘,𝑗 + 𝛾𝑃𝑃 + Σ𝜓2,𝑖𝑄𝑘,𝑖      6.16b 

Doporučené hodnoty součinitelů kombinace 𝜓  

 

Poznámky: 

A.2.2.1 

Nerovnoměrné sedání konstrukce se uvažuje za stálé zatížení Gset. 
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5 VÝPOČET A VÝSLEDKY 

5.1 VNITŘNÍ SÍLY 

5.1.1 POSUTP VÝSTAVBY, VNITŘNÍ SÍLY HL. NOSNÍK 

 

 

Uložení dílců před svařením 

 

Svaření jednotlivých dílců OK 
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Odskružení konstrukce 

 

Montáž dřevěné mostovky a zábradlí (příslušenství) 
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Kvazistálá kombinace 
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Častá kombinace 
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Charakteristická kombinace 
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Mezní stav únosnosti 

5.1.2 PILÍŘE 

 

 



Lávka Děčín-Podmokly 
  
 
 

 
 
 

 

Dokumentace ve společném stupni pro stavební povolení a provedení stavby (DSP+DPS) 

SO201 – Statický výpočet 

24 / 106 

 

 

Kvazistálá kombinace 

 

 

 

Charakteristická kombinace 
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Mezní stav únosnosti 
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6 POSOUZENÍ NOSNÉ KONSTRUKCE 

6.1 OCELOVÁ KONSTRUKCE 

6.1.1 HLAVNÍ NOSNÍKY 
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6.1.2 PILÍŘE 
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6.2 POSOUZENÍ DETAILŮ 

6.2.1 KOTVENÍ PILÍŘŮ 
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6.3 POSOUZENÍ ŽB KONSTRUKCE 
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6.4 POSOUZENÍ DŘEVĚNÝCH PRVKŮ 
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7 VÝPOČET OCELOVÝCH KONZOL NA ŽELEZNIČNÍM 

MOSTĚ 

Konstrukce byla posouzena na základě nelineárního výpočtu s použitím počáteční deformované 

konstrukce. Ve výpočtu nebyly zohledněna ztužidla ani podélníky konstrukce, tak aby konstrukce byla co 

nejvíce nestabilní. 

7.1 NELINEÁRNÍ KOMBINACE ZATÍŽENÍ 

Kombinace 1: 1,35*vlastní tíha + 1,35*ostatní stálé + 1,35*IZS 

Kombinace 2: 1,35*vlastní tíha + 1,35*ostatní stálé + 1,35*Chodci 

 

Počáteční imperfekce byly zvoleny na základě lineárního stabilitního výpočtu, maximální imperfekce 

byla zadána 50 mm. Tato hodnota počáteční imperfekce vysoce převyšuje běžné zakřivení konstrukce 1:200 

7.1.1 VÝSLEDKY STABILITNÍ KOMBINACE 

7.1.1.1 KOMBINACE 1 

 

První tvar vybočení konstrukce, součinitel násobku zatížení = 5,36 
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Druhý tvar vybočení konstrukce, součinitel násobku zatížení = 16,71 

7.1.1.2 KOMBINACE 2 

 

První tvar vybočení konstrukce, součinitel násobku zatížení = 5,31 
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Druhý tvar vybočení konstrukce, součinitel násobku zatížení = 16,44 

7.1.2 VÝSLEKDY NAPĚTÍ NELINEÁRNÍCH KOMBINACÍ 

7.1.2.1 KOMBINACE 1 
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7.1.2.2 KOMBINACE 2 

 

7.1.3 ZÁVĚR 

Veškerá napětí v konstrukci jsou menší, než činí únosnost jednotlivých plechů konstrukce, tedy 235 

MPa (při zohlednění stability 204 MPa). Konstrukce vyhovuje z hlediska mezního stavu únosnosti. 
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7.2 POSOUZENÍ ŠROUBOVÉHO STYKU PŘIPOJENÍ KONZOL 

7.2.1 VNITŘNÍ SÍLY Z NELINEÁRNÍCH KOMBINACÍ 
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7.2.2 ZÁVĚR 

Šroubový styčník vyhovuje pro připojení chodníkové konzoly maximálnímu zatížení, které bylo převzato 

z nehospodárné nelineární kombinace (kombinace provedena podle 6.10).  
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8 ZAKLÁDÁNÍ 

8.1 ZÁKLADY OPĚR 
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8.2 PILÍŘE 
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9 DYNAMIKA LÁVKY 

9.1 ZATÍŽENÍ 

Konstrukce po výpočet modální analýzy, byla zatížena vlastní tíhou konstrukce a dále tíhou zábradlí a 

ostatního stálého zatížení. 

9.2 MODÁLNÍ ANALÝZA LEVÝ MOST 

 

 

1. vlastní tvar kmitání 

 

2. Vlastní tvar kmitání 
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3. Vlastní tvar kmitání 

 

4. Vlastní tvar kmitání 

 

5. Vlastní tvar kmitání 
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6. Vlastní tvar kmitání 

 

7. Vlastní tvar kmitání 

 

8. Vlastní tvar kmitání 
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9. Vlastní tvar kmitání 

 

10. Vlastní tvar kmitání 
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9.3 POSOUZENÍ HARMONICKÉHO BUZENÍ KONSTRUKCE 

9.3.1 POSOUZENÍ KONSTRUKCE NA HARMONICKÉ BUZENÍ 

Při posouzení byl uvažován proporcionální model tlumení. Proporcionální (Rayleghiho) útlum byl 

stanoven z odhadu útlumu prvních dvou svislých frekvencí, kterým byl přisouzen poměrný útlum 0,4%, 

 

Součinitele alfa a beta pak byly stanoveny na základě prvních dvou ohybových tvarů konstrukce. 

Při posuzování byly posouzeno kmitání s frekvencí působících sil shodnou s tvary 2 a 6 

Tyto tvary byly posouzeny pro buzení dle předpisu (Heinemeyer et al., 2009; Anders and Martin, 2014) 

a dále pro dav chodců čítající 15 lidí. 

Ekvivalentní počet chodců 𝑘 = √𝑁 = √15 = 3,873 

Svislý směr 

𝑃𝑣 = 𝑘 ∙ 𝜓 ∙ 280 ∙ cos(2𝜋𝑓𝑡) = 𝟏𝟎𝟖𝟒 ∙ 𝜓 ∙ cos(2𝜋𝑓𝑡)  ⌊𝑁⌋ 

Vodorovný směr 

𝑃ℎ = 𝑘 ∙ 𝜓 ∙ 35 ∙ cos(2𝜋𝑓𝑡) = 𝟏𝟑𝟔 ∙ 𝜓 ∙ cos(2𝜋𝑓𝑡) ⌊𝑁⌋ 

  



Lávka Děčín-Podmokly 
  
 
 

 
 
 

 

Dokumentace ve společném stupni pro stavební povolení a provedení stavby (DSP+DPS) 

SO201 – Statický výpočet 

93 / 106 

Redukční součinitel 𝜓 je stanoven dle následujícího grafu. 

 

Pro tato zatížení je požadován třída komfortu chodců minimálně CL2. 
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9.3.2 VÝSLEDKY 

9.3.2.1 POSOUZENÍ 2 TVARU 
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9.3.2.2 POSOUZENÍ 6 TVARU 

 

9.3.2.3 ZÁVĚR 

Při posouzení dvou vybraných frekvencí, bylo dosaženo harmonickou analýzou většího zrychlení, než 

je přípustné pro komfortní pohyb chodců. Z tohoto důvodu budou 1 a 2 pole lávky ve směru staničení osazeny 

tlumiči. Parametry tlumičů jsou uvedeny níže. Samotné tlumiče musí být nalazeny dle skutečných dynamických 

parametrů lávky a přesného rozložení hmot. Zadané hodnoty pro tlumiče jsou jen orientační. 
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9.4 MODÁLNÍ ANALÝZA PRAVÝ MOST 

 

1. vlastní tvar kmitání 

 

2. Vlastní tvar kmitání 

 

3. Vlastní tvar kmitání 
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4. Vlastní tvar kmitání 

 

5. Vlastní tvar kmitání 

 

6. Vlastní tvar kmitání 
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7. Vlastní tvar kmitání 

 

8. Vlastní tvar kmitání 

 

9. Vlastní tvar kmitání 
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10. Vlastní tvar kmitání 
 

9.5 POSOUZENÍ HARMONICKÉHO BUZENÍ KONSTRUKCE 

9.5.1 POSOUZENÍ KONSTRUKCE NA HARMONICKÉ BUZENÍ 

Při posouzení byl uvažován proporcionální model tlumení. Proporcionální (Rayleghiho) útlum byl 

stanoven z odhadu útlumu prvních dvou svislých frekvencí, kterým byl přisouzen poměrný útlum 0,4%, 

 

Součinitele alfa a beta pak byly stanoveny na základě prvních dvou ohybových tvarů konstrukce. 

Při posuzování byly posouzeno kmitání s frekvencí působících sil shodnou s tvary 1, 3, 4, a 9. 

Tyto tvary byly posouzeny pro buzení dle předpisu (Heinemeyer et al., 2009; Anders and Martin, 2014) 

a dále pro dav chodců čítající 15 lidí. 

Ekvivalentní počet chodců 𝑘 = √𝑁 = √15 = 3,873 

Svislý směr 

𝑃𝑣 = 𝑘 ∙ 𝜓 ∙ 280 ∙ cos(2𝜋𝑓𝑡) = 𝟏𝟎𝟖𝟒 ∙ 𝜓 ∙ cos(2𝜋𝑓𝑡)  ⌊𝑁⌋ 
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Vodorovný směr 

𝑃ℎ = 𝑘 ∙ 𝜓 ∙ 35 ∙ cos(2𝜋𝑓𝑡) = 𝟏𝟑𝟔 ∙ 𝜓 ∙ cos(2𝜋𝑓𝑡) ⌊𝑁⌋ 

Redukční součinitel 𝜓 je stanoven dle následujícího grafu. 

 

Pro tato zatížení je požadován třída komfortu chodců minimálně CL2. 
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9.5.2 VÝSLEDKY 

9.5.2.1 POSOUZENÍ 1 TVARU 
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9.5.2.2 POSOUZENÍ 3 TVARU 

 

9.5.2.3 POSOUZENÍ 4 TVARU 

 

9.5.2.4 POSOUZENÍ 5 TVARU 

 

9.5.2.5 ZÁVĚR 

Z výsledků harmonické analýzy vyplývá, nutnost osadit tlumič pro příčné kmitání ve druhém poli a dále pro 

svislé kmitání ve 2. a 3. poli. Parametry tlumičů jsou uvedeny dále. Samotné tlumiče musí být nalazeny dle 
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skutečných dynamických parametrů lávky a přesného rozložení hmot. Zadané hodnoty pro tlumiče jsou jen 

orientační. 
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10 ZÁVĚR 

V statické výpočtu byl navržena a posouzena chodníková konzola navrhované lávky. 

Všechny prvky konstrukce byly navrhnuty a posouzeny podle platných norem ČSN a ČSN EN. 

Navrhnutá konstrukce je stabilní a vyhovuje pro nejnepříznivější kombinaci vnitřních sil. 

Přílohou statického výpočtu je posouzení zatížitelnosti železničního mostu. 

 

 

 

 

V Praze, únor 2021       Ing. Petr Harazim 
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IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE MOSTU 

Název objektu: Železniční most v km 2,089 přes Labe 

Město / obec: Děčín 

Kraj: Ústecký 

Katastrální území: Děčín, Podmokly 

Převáděná komunikace: Most převádí železniční trať  

Správce mostu: Správa železnic, Správa dopravní cesty Ústí nad Labem 

Železničárská 31, Ústí nad Labem 

Generální projektant: SUDOP Praha a.s. 

Trať: 081 – Děčín – Benešov n. Pl. – Rumburk 

Traťový úsek TÚ: 0861 – Děčín hl. n. jih – Jedlová 

Definiční úsek DÚ: 02 – žst. Děčín hl. n. – žst. Děčín východ hor. N. 

Říční km mostu: 15,098 

Plavební km mostu: 94,937 

 

1  IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE MOSTU 

1.1 Základní popis konstrukce mostu 

Stručný popis návrhu stavby: km 2,089 

Staničení mostu: km 2,073 

Převáděná komunikace: Jednokolejná železniční trať 

Přemostění překážky: místní komunikace ul. Práce, silnice III. Třídy (ul. Předmostí), stálý vodní 

tok – řeka Labe 

Mostní otvor č. 10 – č.12: Stálý vodní tok labe 

Staničení tratě: km 2,068 

Říční kilometr překážky: km 15,098 

Úhle křížení: 83,03° 

Volná výška podjezdu: 7,52 m 

Volná výška nad Q100: 1,41 m 
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1.2 Předmět výpočtu 

Předmětem výpočtu je stanovení zatížitelnosti mostní konstrukce.  

 

1.2.1 Normy a předpisy 

ČSN 73 6200 Mostní názvosloví 

ČSN 73 6201 Projektování mostních objektů 

ČSN EN 1990 + A1 Zásady navrhování konstrukcí 

ČSN EN 1991-1-1 Zatížení konstrukcí - obecné zatížení - objemové tíhy, vlastní tíha a užitné zatížení 

ČSN EN 1991-1-3 Zatížení konstrukcí - obecná zatížení - zatížení sněhem 

ČSN EN 1991-1-4 Zatížení konstrukcí - obecná zatížení - zatížení větrem 

ČSN EN 1991-1-5 Zatížení konstrukcí - obecná zatížení - zatížení teplotou 

ČSN EN 1991-1-6 Zatížení konstrukcí - obecná zatížení - zatížení během provádění 

ČSN EN 1991-1-7 Zatížení konstrukcí - obecná zatížení - mimořádné zatížení 

ČSN EN 1991-2 Zatížení konstrukcí - zatížení mostů dopravou 

ČSN EN 1992-1-1 Navrhování betonových konstrukcí - obecná pravidla 

ČSN EN 1992-2 Navrhování betonových konstrukcí - betonové mosty 

ČSN EN 1993-1 Navrhování ocelových konstrukcí – obecná pravidla 

ČSN EN 1993-1-8 Navrhování ocelových konstrukcí – navrhování styčníků 

ČSN EN 1993-2 Navrhování ocelových konstrukcí - ocelové mosty 

ČSN EN 1993-11 Navrhování ocelových konstrukcí – navrhování ocelových tažených prvků 

ČSN EN 1997-1 Navrhování geotechnických konstrukcí - obecná pravidla 

ČSN EN 206-1 Beton. Část 1: Specifikace, vlastnosti, výroba a shoda 

ČSN EN 1536 Provádění speciálních geotechnických prací - Vrtané piloty 

1.2.2 Programy 

MIDAS CIVIL programový systém pro statické výpočty 

EXCEL tabulkový procesor 

Word textový editor 

AutoCAD grafický editor 

IDEA posudkový a dimenzační program 

1.2.3 Programy 

Dokumentace RDS    SUDOP 2008 

Výrobní dokumentace ocelové konstrukce Ing. Pechal. Projekční kancelář 

1.3 Použitý materiál 

1.3.1 Betonářská výztuž 

Pro vyztužení železobetonových částí mostní konstrukce je použitá výztuž z ocele B500 B.  

1.3.2 Ocel 

Konstrukční ocel S355 dle ČSN EN  10 025 
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1.4 Geometrie konstrukce 

Půdorys a podélný rez mostním objektem 
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Vzorový příčný řez 
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2 VÝPOČET NOSNÉ KONSTRUKCE 

2.1 Zatížení 

2.1.1 Vlastní tíha – skupina G0 

Vlastní tíha je generovaná programem SCIA na základě průřezové plochy prutového prvku či tloušťky plošného 

prvku. Objemová tíha betonu byla uvažována hodnotou  =85 kN/m3. 

Objemová hmotnost oceli byla navýšena o hmotnost styčníkových plechů, diafragmat, svar atd. 

2.1.2 Ostatní stálé zatížení – Skupina G1 

Ostatní stálé zatížení reprezentuje tíhu obslužného chodníku, zábradlí, kabelových žlabů, kabelů, kanalizační 

trubky a pochozích plechů. 

Toto zatížení o intenzitě 17,3 kN bylo zadáno do každého styčníku na dolním pase. 

 

2.1.3 Ostatní stálé zatížení – Skupina G2 

Toto zatížení reprezentuje izolaci, štěrkové lože a zatížení železničním svrškem.  

Zatížení bylo zadánu na plochu mostovky o intenzitě 15,7 kN/m2. 
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2.1.4 Lávka pro pěší a cyklisty– Skupina G3 

Zatížení bylo zadáno na konzoly. Byla uvažována tíha zábradlí o velikost 0,5 kN do styčníku a dále plošné zatížení 

o velikost 2kN/m reprezentující dřevěnou mostovku lávky. 

2.1.5 Nerovnoměrné sedání 

Nerovnoměrné sedání mezi konstrukcemi spodní stavby bylo uvažováno o velikosti 5 mm jak pro mezní stavy 

použitelnosti, tak i pro mezní stav únosnosti. 

Při větším nerovnoměrném sedání, než je vypočteno, musí být konstrukce rektifikována! 

Pozn. A2.2.2.1 
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2.1.6 Teplota 

 



SO 201 Železniční most v km 2,089 přes Labe 

Stanovení zatížitelnosti 

Statický výpočet 
_____________________________________________________________________________________________________________ 
 

 

   10 
 

2.1.7 Zatížení větrem 
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2.1.8 Zatížení dopravou 

2.1.8.1 Svislá zatížení železniční dopravou 
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2.1.8.2 Zatížení bočním rázem 
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2.1.8.3 Zatížení rozjezdovými a brzdnými silami 
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2.1.8.4 Zatížení teplotním rozdílem mezi kolejí a nosnou konstrukcí 

 

2.1.8.5 Zatížení chodci 

Rovnoměrné zatížení lávky pro chodce je definováno vztahem: 

𝑞𝑓𝑘 = 2,0 + 120 (𝐿 + 30)⁄  

2,0 ≤ 𝑞𝑓𝑘 ≤ 5,0 𝑘𝑁/𝑚3 

kde 𝐿 je zatěžovací délka v metrech. 

Zatěžovací šířka na lávce je 3,0 m. 

 

  



SO 201 Železniční most v km 2,089 přes Labe 

Stanovení zatížitelnosti 

Statický výpočet 
_____________________________________________________________________________________________________________ 
 

 

   17 
 

2.2 Kombinační pravidla pro mosty 

2.2.1 Mezní stav únosnosti 

Byly uvažovány hospodárné kombinace pro mezní stav STR, kde rozhoduje méně příznivá kombinace 

z následujících dvou výrazů: 

Σ𝛾𝐺,𝑗𝐺𝑘,𝑗 + 𝛾𝑃𝑃 + 𝜓𝑄,1𝛾𝑄,1𝑄𝑘,1 + Σ𝜓𝑄,𝑖𝛾𝑄,𝑖𝑄𝑘,𝑖    6.10a 

Σ𝜉𝑗𝛾𝐺,𝑗𝐺𝑘,𝑗 + 𝛾𝑃𝑃 + 𝛾𝑄,1𝑄𝑘,1 + Σ𝜓𝑄,𝑖𝛾𝑄,𝑖𝑄𝑘,𝑖    6.10b 

Nehospodárná kombinace 

Σ𝛾𝐺,𝑗𝐺𝑘,𝑗 + 𝛾𝑃𝑃 + 𝛾𝑄,1𝑄𝑘,1 + Σ𝜓𝑄,𝑖𝛾𝑄,𝑖𝑄𝑘,𝑖    6.10 

 

2.2.2 Kombinace pro mimořádné kombinace 

Σ𝐺𝑘,𝑗 + 𝛾𝑃𝑃 + 𝐴𝑑 + (𝜓1,1 𝑛𝑒𝑏𝑜 𝜓2,1)𝑄𝑘,1 + Σ𝜓2,𝑖𝑄𝑘,𝑖   6.11b 

2.2.3 Kombinace pro mezní stav použitelnosti 

Charakteristická kombinace 

Σ𝐺𝑘,𝑗 + 𝛾𝑃𝑃 + 𝑄𝑘,1 + Σ𝜓0,𝑖𝑄𝑘,𝑖     6.14b 

Častá kombinace 

Σ𝐺𝑘,𝑗 + 𝛾𝑃𝑃 + 𝜓1,1𝑄𝑘,1 + Σ𝜓2,𝑖𝑄𝑘,𝑖     6.15b 

Kvazistálá kombinace 

Σ𝐺𝑘,𝑗 + 𝛾𝑃𝑃 + Σ𝜓2,𝑖𝑄𝑘,𝑖       6.16b 
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Doporučené hodnoty součinitelů kombinace 𝜓  

 

Poznámky: 

A.2.2.1 

Nerovnoměrné sedání konstrukce se uvažuje za stálé zatížení Gset. 
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3 POSOUZENÍ KONSTRUKCE 

3.1  Vnitřní síly 

3.1.1 NK1 
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3.1.2 NK2 
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3.1.3 NK3 
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3.1.4 Příčná výztuha 
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3.2 Posouzení zatížitelnosti 

3.2.1 NK1 
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3.2.2 NK2 
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3.2.3 NK3 
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3.2.4 Stanovení zatížitelnosti příčné výztuhy 
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4 ZÁVĚR 

V statické výpočtu byla posouzena zatížitelnost ocelového železničního mostu.  

Nejnižší zatížitelnost ZLM71 činí 1,85 a rozhodujícím průřezem je dolní pás konstrukce NK3. Tento statický výpočet 

byl vypracován pro konstrukci železničního mostu s osazenými konzolami lávky pro pěší s pochozí šířkou 3,0 m. 
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