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B.1 Popis uzemi stavby

a) Charakteristika stavebniho pozemku

Projektova dokumentace fesi dokumentaci nové vybudované turistické/horolezecké
zajisténé cesty. Soucasti stavby jsou zebriky tvofené ocelovymi skobami, ocelova jistici
lana, stupadla, jistici body, turistické cesty, vystrazné tabule, ukazatele a zabradli.

Stavba se nachazi ve vice ochrannych pasmech.

b) Stavajici ochranna a bezpe¢nostni pasma

Vlastni skalni sténa lezi v ochranném pasmu drahy v majetku Spravy ZelezniCni
dopravni cesty (dale jen SZDC). Ve skalnim masivu je situovan zeleznicni tunel.

Stavba se nachazi v ochrannych pasmech vodnich toku.

Zajmové oblast lezi v CHKO Labské piskovce.

c) Poloha vzhledem k zaplavovému uzemi

Stavba lezi ¢aste¢né v zaplavovém Uzemi. Stavba je odolnd zaplavovym vodam a
je navrzena tak, aby jeji poSkozeni zaplavou bylo minimalizovano.

d) Pozadavky na asanace, demolice, kaceni drevin
V rdmci budovani bylo provedeno kaceni porostl v prostoru dotéené skalni stény.

e) Pozadavky na maximalni zabory ZPF nebo pozemkd uréenych k plnéni
funkce lesa

Béhem vystavby nedoslo k zaborim pozemku k plnéni funkci lesa nebo pozemki
v ZPF.

f) Uzemné technické podminky

Stavba vzhledem ke své povaze nevyzaduje napojeni na stavajici dopravni a
technickou infrastrukturu. UzZivatelé mohou k pfistupu vyuzit stavajici nabrezni
komunikaci a systém turistickych stezek na Pastyifském vrchu. K parkovani osobnich
automobilll je mozné vyuzit parkovisté u drazniho mostu pres Labe nebo parkovaci
plochy pod TyrSovym mostem.

B.2 Celkovy popis stavby
B.2.1 Ugel uzivani stavby, zakladni kapacity funkénich jednotek

Pfedpoklada se maximalné 50 soucasnych uzivateli stavby. Kapacita stavby je
omezena maximalnim pfipustnym zatizenim max. 1 osoba na 2 pole jisticiho lana, tj.
jedno pole mezi uzivateli musi byt vzdy volné.

Toto omezeni je dano v horizontalnich Usecich unosnosti kotevnich prvkl, ve
vertikalnich Usecich prostorovym dosahem padajiciho uzivatel a omezenim kolize
s dalSim uzivatelem.
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B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reseni

Stavba slouZi jako sportovni turisticka atrakce. Je mozno ji povazovat i za objekt
ob&anské vybavenosti. Stavba neméa dopad do vzhledu skalni stény.

B.2.3 Celkové provozni reseni, technologie vyroby

Pfedmeétem dokumentace je popis technickych a pomocnych zafizeni nutnych pro
zajisténi bezpeclnosti navstévnikd. Jedné se zejména o tyto prvky:

e Zebriky, pomocna stupadla, zabradli,

e Jistici lana, jistici body, horolezecké stupy,

e Vystrazné a informativni znaceni.

B.2.4 Bezbariérové uzivani

Stavba neni uréena pro osoby pohybové a duSevné postizené. Neni pfipustné
vyuziti zafizeni postizenymi osobami a osobami s poSkozenim nebo poranénim
ovliviujicimi  pohybovou ¢innost, motoriku pohybd, stabilitu a vnimani okolniho
prostredi.

Osoby s vySe uvedenymi obtizemi riskuji pouzitim zarizeni dalSi poskozeni
zdravi a jsou ohrozeny na zivoté!

B.2.5 Bezpecnost pfi uzivani stavby

Stavba po dokonc¢eni bude vefejné provozovana dle navstévniho rfadu, viz pfilohu
3. Doporuc€ujeme namatkové kontroly lokality slozkami bezpecénostnich sloZzek napf.
méstské policie, kter4d provéfi dodrzovani navstévniho fadu a v pfipadé poruseni
vykaze uZivatel ze zafizeni.

B.2.6 Zakladni charakteristika objektu
a) Stavebni, konstrukéni a materialové reseni

Vlastni zajiSténi trasy neni technicky naro¢né a jedna se o ocelové jistici a
pomocné stoupaci prvky (ocelova lana, upevnéni, stupadla). Upevnovani vSech prvku je
zajisténo vrty do skalniho masivu nebo kamennych zdi o hloubce nepfresahujici 1,0 m a
upevnéni lepidly na bazi polyesterovych pryskyfic.

Dale pro provoz celého dila bylo nezbytné provedeni kaceni v prostoru Via ferraty
a jejim blizkém okoli, tak aby bylo minimalizovano rozruSovani skalni horniny
kofenovymi systémy rostlin a také pro zajisténi nalezitého vyhledu na mésto. Mimo vyse
uvedeného je zifejmé, Ze prostor bez stromu a kefu je snaze kontrolovatelny a v pfipadé

wviv s

nehody i dostupnéjsi pro slozky I1ZS.

Doplriujici prvky a zafizeni

Cela koncepce navrhované stavby vysla ze zkuSenosti v sousednich zemich a je
pfizplsobena mistnim zvyklostem, které jsou v fadé ohledl odliSné. Z tohoto divodu
byla celda koncepce doplnéna o vystrazné a informacni prvky — vystrazné tabulky,
schémata tras a navstévni fad upravujici vyuzivani zafizeni.
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b) Mechanicka odolnost a stabilita

Pro zajisténi horolezecké cesty budou pouzity vyrobky s odpovidajici certifikaci a
unosnosti dle pfisludnych norem a pravnich pfedpist [9] a [10]. Atypické vyrobky jsou
dolozeny statickym posouzenim a protokoly o zkousce, viz pfilohu 1.

B.2.7 Pozarné bezpecnostni reseni

Vzhledem k povaze stavby nebylo feSeno. Instalovana zafizeni umoznuji rovnéz
pristup slozek IZS.

B.2.8 Ochrana stavby pifed negativnimi ucinky vnéjsiho prostredi

Byly voleny takové materidly, které pfi danych vnéjSich podminkach zajisti
maximalni zivotnost konstrukce, v souladu s doporu¢enimi [10].

B.3 Reseni vegetace a souvisejicich terénnich uprav

Béhem stavebnich praci doslo ke kaceni stromU a odstranovani krovin. Stavebni
prace byly provadény na povrchu skalni stény a pfilehlych terénl. V ramci stavebnich
praci byly provadény terénni prace na ocisténi plvodniho schodisté situovaného po
jizni strané proluky. Odtokové poméry lokality nebyly pracemi dotCeny.

B.4 Ochrana obyvatelstva

K vyuziti predmétné stavby pro ucely CO nedojde.

PFi vyuZiti stavby ke sportovné - turistickym uc€elim hrozi zvySené riziko Urazu.
VS8ichni uZivatelé musi bezpodmine¢né dodrzovat Navstévni a provozni fad.
Nedodrzovani tohoto fadu nebo nedisciplinovany a nerozvaznym chovanim se vystavuji
ohrozZeni zdravi a Zivota.
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STATICKY POSUDEK CHEMTEC IENG. spol. s r. 0. USTI NAD LABEM

1. Popis cesty

Zajisténd lezeckd cesta - ferrata zdoliva Pastjiskou sténu v Dédné. Zadingd v proluce na
Labském nabfeZi a konci na pédf pHstupové cesté na vrchol stény.

Vystup se odehriva ve tfech hlavnich koridorech, které se dile vétvi. Cesta zadini dvéma
nastupy (trasa 1 a 2), v kouté a po hrané skalnaté stény. Brzy se obé cesty spojuji a pokracuji po
schodisti a piikré strani doprava aZ pod skalni Zebro. Tady se vystup postupné rozdéluje na 6
moznych tras (brino zprava 8, 2, 1, 4, 3 a 5), z nich? se nékteré Casteéné prekryvaji a pak se na
polici nad piekonanym Zebrem opét spojuji do jedné. Zde se traverzuje vlevo (1, 2), kde se
odpojuje trasa 9. Pak se mirné klesne na dal§ podestu pod posledni sténu. Tu je moné zdolat
dvéma cestami (1, 2), jez se zhruba v poloviné jeji vysky spojuji a vedou k zavérec¢nému
kovovému Zebiiku, ktery stoupa na koncovou plosinu, ktera dal ustupuje na pésinu k hlavni cesté.
Piiblizné v poloviné vysky trasy 9 je mozné se odklonit a zvolit lanovou lavku (Katldv most),
ktera pieklenuje volnou vysku k trasim 1 a 2.

Dalsi moZnosti vystupu jsou cesty 6 a 7, které se oddéluji vpravo z trasy 5 a vedou téméf svisle
vzhiru po vedlejsi skalni véZi (7) a piilehlym kominem (6). Trasy kondi u puvodni vyhlidkové
plodiny.

Prozatim posledni moznosti vystupu bude trasa 10, ta je zatim v planovaci fazi. Odpojuje se
z cesty 1 nad schodi$tém a vede vlevo od tras 1-9. Trasa se bude vypinat po skalnim bfichu, kde
se v horni ¢isti spoji s trasou 1. Zajistovaci systém bude stejny jako u ostatnich cest.

Délka vystupu, podle zvolené trasy, je cca 150 - 170 m. Prekonana vj$ka stény je 95 m.

2. Popis jisticiho systému

Cesta je v celé délce zajisténa klasickjm (vichodnim) systémem. Ocelové lano, ke kterému se
lezec jisti, je protaZeno skrz kotevni oka, mezi koncovymi kotvami pies mezilehlé kotvy, pfimo
(obr. 2). T'ano s nosnosti 100 kN (10 t) je napnuto, neni viak pfedepnuto. Kotevni oka jsou od
sebe vzdilena cca 1,2 m v horizontilnich i vertikilnich cestich. Do koncovych kotev je lano
uchyceno smyckou zajisténou tiemi U-svorkami. Ty jsou od sebe vzdaleny minimalné 100 mm.
Konce lan jsou zajiSténa proti tiepeni. Kotevni oka s primérem ty¢e 18 mm, jsou vlepena
pomoci chemické malty do vrtanych otvora s hloubkou 250 — 300 mm.

Karliv most je lanovy. Je slozen ze tif vodorovnjch lan, Po jednom spodnim se chodi a ke
dvéma vodicim (zibradelnim) se jisti. Kotveni lan je stejné jako v ostatnich ptipadech.

Koncova kotva Mezilehlé kotvy Koncova kotva
~
‘i,:fm_ e s W e o “_/__:!7/‘“‘/7—“7 7 ”,i /
/=//7 // /51?13 // : // // / s /,/

Obr. 2: Skladba jisticiho systému

Ob. 3: Koncovi kotva s oejrm lanem
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3. Statické ovéfeni

Problematiku zajisténjch lezeckych cest — ferrat nezpracovava ¥adna norma. Statické ovéieni
se tedy opird o praktické zkuSenosti s vystavbou lezeckych cest, uméljch lezeckych stén a
pfedeviim o némecko-rakousky dokument ,RECOMMENDATION FOR THE
CONSTRUCTION OF KLETTERSTEIGS (ALSO KNOWN AS VIA FERRATE) AND
WIRE CABLE BELAY SYSTEMS®, ktery vydal ,,German Alpine Club® a ,,Austrian Board of
Mountain Safety” v roce 2008, a ktery je dlouhodobym souhtnem poznatkd odborniki v oblasti
projektovani, vystavby a provozu ferrat.

Pii bézném provozu je jistici systém, vzhledem k pevnosti prvkid, prakticky nezatiZen.
Maximalniho zatiZeni je dosaZeno pfi zachyceni padu lezce. To je zastupné vyzkouseno tahovou a
smykovou zkouskou kotev, kterymi je lano provleceno.

V misté ndstupu na ferratu byly na péti zkusebnich kotvich dle némecko-rakouského
dokumentu provedeny zkousky. Kotvy jsou vyznadeny na obrizku & 5 a 6. V dokumentu Jjsou
doporucené hodnoty pro zkusebni zatiZeni kotev, v axidlnim (osovém) sméru je zkusebni zatfZen
15 kN, v radidlnim sméru (stih) 25 kN. (Norma pro umélé lezecké stény pozaduje pro jistici
body pevnost v tahu 8 kN ve svislém sméru. Pti zkouskich ferraty se zatézovaly kotvy podle
ptisnéjsich kritérii, nez u srovnatelného pfipadu, jakym jsou umélé lezecké stény.)

Popis zkousky kotevnich ok:

Zkouska byla provedena na dvou zkuSebnich vzorcich (kotva ¢ 5, oko ¢ 4, obr 5 a 6), které
jsou u nastupniho mista na Labském nabiezi. (Kotevni a jistici prvky 1 — 3 byly zbudovany pro
ovéfeni pracovniho postupu a praktické funkénosti). Zkousku provedl stavbyvedouci Stanislav
Stépz’m dne 8 .5. 2014 za dozoru Ing. Lea Streubela. Zkudebni vzorky jsou chemicky kotveny
stejné jako kotvy ve vystupovych trasich.

Kotvy 4 a 5 se zatézovaly nejprve osové a poté v kolmém sméru, tedy stithem (smykem). Mezi
napinaci hydraulicky lis a kotvu byla umisténa digitilni jetdbova viha OCS-C2 Digital Weighing
Crane Scale, 5000/kg (50kN).

Chemické kotvy v tomto testu vyhovély. Na zkusebnich kotvach byly dosazeny hodnoty
piesahujici 15 kN (Obt. 7) v osovém sméru a ve stiihu 25 kN, bez poruseni kotvy nebo skalniho
materiilu. Tyto naméfené hodnoty jsou vétsi nez doporucené hodnoty navrhovych zatizeni.

Kotevni oko 5 bylo po dosazeni pozadovanjch hodnot v osovém tahu zatéZovino dil az
k sile 16,5 kN. Poté v druhém testu, namahani ve stithu, bylo zatéZzovano pfes pozadovanou silu
25 kN az do vytvoreni plastické deformace. Skalni materiil po téchto zkouskich nevykazuje
znamky poskozeni (Obr. 8) a kotvy stile plni svou funkei.

Ze zkousek je zfejmé, Ze kotevni body jsou pro ferratu plné dostacujici.

Kotva ve stiihu ~ Viha Napinaci hydraulicky lis

] 7 )
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Napinaci hydraulicky lis Viha Kotva v osovém tahy
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Obr. 4: Systém zkousky kotev
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Obt. 6: Zkuebni kotvy  oka u nastupniho mista

Obe. 7: Axidlni zkoudka na otvni.m oku é. 5,
namefena pozadovana hodnota 1650 kg = 16,5 kN
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Obr. 8: Kotva ¢. 5 po dosazeni plastick deformace

4. Bezpecnostni kontroly

Pro stilou bezpecnost systému je nutné zajistit bezpecnostni kontroly. Ty jsou navrZeny
vzhledem k provozu, klimatickjm a ostatnim podminkim. Provoz opotiebovava konstrukéni
prvky pievazné tfenim jednotlivych prvkd. Naruseni konstrukce je mosné i pfirodnimi vlivy, zde
je nejvétsim problémem kotroze. Mezi ostatni ohroZeni mizeme poditat napiiklad vandalstvi.

Cely systém by mél byt zkontrolovan pied zahdjenim lezecké sezény a po nehodé nebo
mimofidnych udilostech, napt.: pad stromu, vétiich kamen, nebo tider blesku apod.

Kontrolu zajist'uje provozovatel. Pfestoze neexistuje Z4dn4 norma tykajici se tohoto problému,
doporucujeme, aby kontrolu providéla osoba s horolezeckou praxi.

S vl

ZajiSténé lezecké cesty — ferraty neupravuje adna norma. Vystavba a ovéfujici zkouska
systému byla provedena podle némecko-rakouského dokumentu (viz vyse v kap. 3) fesictho tuto
problematiku.

Z konstrukéniho a statického hlediska konstrukce ferraty vyhovuje.

ok

Vypracoval: Ing. Jan Mafik /
Kontroloval: Ing. Leo Streubel \\

V Usti nad Labem, &ervenec 2014 .
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ELIS, spol.s r.o.,Nibf.Dr.E.BeneSe 24, 751 62 Prerov tel. 581702590-2

PROHLASENI ¢.VL170
o shodé s objednavkou 2.1- ocelové lano délkové
podle CSN EN 10204

Prijemices .o vsosves 5 L0 L8 1104 j DR 1 SRR ——————— PpT—

Vase objednavka:.......c..... €Mailiccensiinriinriinieinnnennnn. e (S ininnnsamnsarine

Dodano na zakazku-faktura...14VL100170......c.cceeviirininnriiniiiieniiaicinicisionncan

Lano podle CSN EN 12385-4+A1

Jmenovity primér lana 14,0 mm

Oznadeni lana podle CSN EN 12385-2+A1 6x37M-SFC-B-sZ

Délka lana 9 m

T¥ida pevnosti lana 1770 N/mm?2

Minimalni sila p¥i pFetrZzeni 102 kN
zatavené konce

Lano vyhovuje pozadavkiim objednavky.
V souladu s CSN EN 12385-1+A1.
Datum: 17.4.2014 Razitko: Podpis vyrobce:

- 4 B
cg g :

UPOZORNENI:

Pti pouzivani lana je nutno se idit CSN EN 12385-3+A1.

Lano ihned po dodand je nutno prehiédnout zda odpovida pozadavku objednavity a neni poskozeno
prepravou.Certifikat shody vyrobce lana by mél byt uloZen na bezpe&ném misté napf. s manudlem jefabu.
Pramenna lana s dudf z vlaken mohou byt pouZivana max. do 100°C.Pramenni lana s dusi z oceli mohou byt
pouzivana do 200°C.Pevnost lana se nesnizi do teploty niZ3i jak —40°C, ale v zavislosti na G¢innosti mazadla mize
byt snizena funk&nost lana.Lana s nalisovanou hlinikovou objimkou nesmi byt vystavena vét$i teploté nez 150°C a
s kovovou objimkou do 200°C,

V ptipadé pouziti lana nap¥. na mofi, zdvihani osob a nebezpeénych nékladd, jako jsou roztaveny kov, korozivni
nebo radioaktivni materialy je nutno vyhodnotit rizika a podle toho upravit nosnost.

Zpravidla jsou lana dodavana s pravyin vinutim ale i s levym.Nabiha-li lano shora a naviji se zprava doleva, resp.
nabihé-1i na buben odspodu a naviji se zleva doprava,pak se pouZiva lano pravé, v ostatnich piipadech se pouZiva
lano levé.

Lana je nutno skladovat v suchych skladovacich prostorech, chranénych pred povétrnostnimi a jinymi Skodlivymi
vlivy, jako jsou napf. vypary kyselin a jinych chemickych latek, které by mohly zpiisobit jeho znehodnoceni.
Nevhodné uloZeni lana ma za nasledek znegiiténi lana a miiZe vést ke korozi jeité pted uvedenim lana do provozu.
Pied instalaci nového lana by mély byt ovéfeny podminky a rozmeéry &sti souvisejicich s lanem

(bubny,lanovnice kladky,chrani¢e lan apod.). Drazky pro lana by mély byt o 5% nad jmenovity primér lana,
lanovnice by mély byt volng oto¢né. Drazky s v&t§im polomérem zakiiveni jsou nevhodné, protoZe se zmen3iuje
styéna plocha lana a drazky,tj. zvy3uje se mérny tlak mezi lanem a drazkou a tim se snizuje Zivotnost lana.
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Drazky s men§im polomérem zak¥iveni zplisobuji, Ze nové lano si vypracovéva postupng draZku, a tim se jedté
rychleii sniZuje Zivotnost lana neZ v pfedchozim pfipadé.

Zivotnost lana je ovlivnéna také konstrukei lana, stfidavym ohybem lana, poloméry ohybu lana,Ghlem nabihéni lana
na drazky, tlakem na vodici kladky, vlivem prostied{ apod.

Pokud budou drazky opotfebované a lano je magkano na strany, jsou pohyb pramene a dratll a schopnost ohybani
lana omezeny, coZ md za nasledek ovlivinéni funk&nosti fana.

Lano by mé&lo byt kontrolovadno pro ovéieni, zda nebylo pokozeno pfi vykladani nebo nakladani k dopravé na misto
montaZe. V prib&hu t&chto operaci by lano nemélo ptijit do styku s jakoukoliv jinou €ésti zdvihaciho zafizeni jako je
hik jetabu nebo vidlice vysokozdviZného voziku.

Lano doddvané ve svitku mfiZe byt rozvinuto na zemi, pokud nedojde k jeho znedisténi prachem, kamenim, drti,
vlhkosti nebo jinym materidlem.

Lano nema byt vytahovéno z nehybného svitku pondvadZ by mohlo vytvéafet zkruty a smy&ky na lanég.

Lano doddvané na civce ve vice vrstvach by mélo byt umistdno v zaFizend, které umozni zp&tny tah v lan& pHi
pievijeni, aby byly spodnf vrstvy pevng navinuty na buben.Lano se pleviji z civky shora na buben nahoru resp.
zespodu civky na spodek bubnu.

Uvolnéni vnéjsiho konce lana musi byt kontrolovano, ponévadZ lano ma piti uvolnéni tendenci se narovnat a tento
pohyb miiZze zplsobit pracovaikiim zranéni.

Pri délent lana je nutno misto fezu zajistit vazkem, jehoZ délka by méia byt nejméné rovna dvéma primérim lana.
Déleni nebo zkracovand lana Ize provadét rozbrufovanim nebo stiihem niZkami, které

viak neni doporucovino jestliZe byly konce lana svafeny nebo spajeny.

FPokud je moiné tak se ,,zabind™ nové lano pomalym provozem zatizeni nékolika cykly Ovéii se, Ze lano

je spravné navijeno na buben, nedochdzi k prekFiZeni vinut{ a nevznikaji prvésy na lang.

Ukonteni lana okem se provadi bud’ zalisovanim hlinikové objimky,zapletenim nebo pomoci svorek.

Umisténi svorek je nutno provést tak, aby tfrmen svorky plsobil do ne¢inné ¢dsti lana a je nutno dodrZet pedepsany
podet a jejich vzajemnou vzdalenost.

Na konce lana lze pFipevnit rlizné koncovky, nejéast&ji zalitim zalévacim kovem, pfipadné klinem apod.

Pro jednotlivé provedeni koncovek plati pfislusné pfedpisy.

Ochrana lana mazadiem musi byt pfi provozu lana zachovévéne v takovém stavu, aby dodlo k dosaZen! optiméln{
funkénosti lana. Provozni mazadlo musi kompatibilni s plvodnim mazadlem vyrobce a nanasi se §tétcem, kapaci
maznici, tlakovymi spreji nebo vysokotlakym mazénim.

Pokud neni lano odetfeno provoznim mazadlem, miZe dojit ke sniZeni funké&nosti, pfipadné k nezjistitelné vnitfni
korozi. Mazadlo musi lano pokryvat v souvislé, nepferuiované vrstvi. Mazadlo musi byt neutrdini a musi mit
dostategnou pFilnavost a vazkost. UZivani starych pouZitych olejli neni dovoleno, pongvads jsou kyselé povahy.
Casové rozmezi pro opakovani mazani zavisi na provoznich podminkach. Pfimazavat se maji jen lana ofisténd a to
tak, aby na lané byl pouze film o sile 0,1 a2 0,2 mm.

Intervaly pro kontrolu a dikladnou prohlidku a kritéria odloZeni musi byt v sonladu s predpisy: :

Lana na jeFaby-1SO 4309; Lana na vytzhy —1SO/FDIS 4344; Lana pro lanovky — prEN 12927-7

Lana po skon&eni Zivotnosti mus{ byt zlikvidovéna ekologicky v souladu s mistnimi pfedpisy.

ELILS spolsr.o.
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Vazeni navstévnici,

Srdec¢né Vas vitame na ferraté na Pastyfskou sténu. Pfed zahajenim vystupu si
prostuduijte provozni a navstévni fad ferraty.

Pfejeme VAm mnoho krasnych zazitkad....

oW

P

9.

Navstévni a provozni rad
Via ferrata ,,Pastyrska sténa“

. Provozovatel: Statutarni mésto D&Cin, se sidlem Magistrat mésta D&cin, Mirové

nam. 1175/5, 405 38 Décin 4
Navstévnik: navstévnikem se rozumi osoba, ktera vstoupila na ferratu nebo se
zdrzuje v prostorach jejiho nastupu, trasy €i vystupu

ZAKAZANE CINNOSTI:

Zakaz vstupu na ferratu za desté, bourky, snéhu a snizené viditelnosti.

Zakaz vstupu pod vlivem alkoholu a jinych omamnych a navykovych latek.
Zakaz poskozovani ferraty. V pfipadé poskozeni bude mésto vymahat ndhradu
nakladu vynalozenych na opravu.

Zakaz stanovani a rozdélavani ohid.

Je zakazano opustit lano dfive nez u jeho konce a vstupovat na kraj nebo do
skalni stény bez zajisténi.

POVINNOSTI NAVSTEVNIKU:

Via ferrata, zajisténa lezecka cesta (dale jen ,ferrata“) slouzi jako turisticka
atrakce za ucelem provozovani sportovni ¢innosti. VSichni jeji navstévnici jsou
povinni se seznamit s ustanovenimi tohoto navstévniho a provozniho fadu a fidit
se jimi.

V8ichni navstévnici provozuji sportovni ¢innost na vlastni nebezpedi.

10. Kazdy navstévnik je povinen pouzit kvalitni, plné funkéni a certifikované

ferratové vybaveni, které odpovida evropskym normam CE EN. Za pouZité
vybaveni odpovid4 kazdy navstévnik sam a pfed kazdym pouZzitim je povinen
provést jeho kontrolu. Minimalni vybaveni: kvalitni pevna obuv, feratovy Uvazek,
ferratovy set s tlumiem padu, ochranna pfilba.

11. Dodrzujete zasady bezpecného pohybu na ferraté.
12. Ferrata je jednosmérna, uréena pro pohyb vzhiru. Na cestu zpét dolu je

mozné vyuzit turistickych stezek.

13. Déti mladsi 15 let maji povolen vstup pouze v doprovodu dospélé osoby, kitera

za né po celou dobu zodpovida.
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14. Pro lezeni s détmi je nezbytné doplnujici jisténi pomocnym lanem. VétSina
tlumi€d padd neni konstruovana pro hmotnosti pod 45 kg a tak hrozi riziko
poranéni.

15. Pro déti volte vzdy Uvazek celotélovy nebo kombinovany.

16. Davejte pozor na obsah kapes — mobilni telefony, MP3 pfehravac, fotoaparaty,
mince apod. mohou pfi padu zpusobit vazna poranéni

17. Kazdy navstévnik pfi pouziti ferraty je povinen kontrolovat stav pevné
instalovanych prvkl (ocelova lana, stupy, oka, kotvy). V pfipadé zjisténi jakékoli
zavady je nebytné vyrozumét spravce, viz dole, a bezpec€né opustit ferratu.

18. Udrzuijte Cistotu.

19. Kazdy, kdo zjisti porusovani tohoto fadu, je povinen upozornit porusujici osobu
na dodrzovani uvedenych ustanoveni. V pfipadé, ze to nepovede k naprave, je
nutné informovat méstskou policii na tel. ¢isle 156.

20. Stavba neni uréena pro osoby pohybové a dusSevné postizené. Neni pfipustné
vyuziti zafizeni postizenymi osobami a osobami s poskozenim nebo poranénim
ovliviiujicimi pohybovou &innost, motoriku pohybd, stabilitu a vnimani okolniho
prostfedi. Osoby s vySe uvedenymi obtizemi riskuji pouzitim zafizeni dalsi
poskozeni zdravi a jsou ohroZzeny na Zivoté.

21. Predpoklada se stfidavé vyuziti ferraty. Kapacita zafizeni je omezena na max. 1
osobu na 2 pole ocelového lana, tj. jedno pole mezi uzivateli musi byt vzdy volné.
Pole je uvazovano od kotvy ke kotvé.

22. Pfi nedodrzeni ustanoveni tohoto fadu €i zasad bezpe&ného pohybu na ferraté
navstévnik odpovida za Skody zpusobené tfetim osobam.

PRAVA PROVOZOVATELE:

23. Provozovatel nezodpovida za zranéni a Skody zplsobené rizikovymi faktory
charakteristickymi pro pohyb na ferratach.

24. Provozovatel neruci za odlozené véci.

25. Provozovatel je opravnén kdykoli vykazat z prostor ferraty osobu, ktera porusuje
ustanoveni tohoto fadu, nedodrzuje zasady bezpecného pohybu na ferraté,
porusuje pravidla slusného chovani nebo svym jednanim ohrozuje ostatni
navstévniky.

Spravce Via ferrty: Statutarni mésto Décin, odbor provozni a organizacni, tel.
412 593 101, 412 593 293, mail ferrata@mmdecin.cz

Dulezita telefonni cisla:
TiSNOVE VOLANI 112 - MESTSKA POLICIE 156 -
POLICI 150 - ZACHRANNA SLUZBA 155 - HASICI 150
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Plan kontrol a udrzby

Cela stavba, jeji feSeni a provedeni vyZzaduje pravidelnou uadrzbu a kontroly.
Predpoklada se, ze budoucim provozovatelem stavby bude Statutarni mésto Décin
jako jeji zfizovatel a majitel pozemkul a proto i naklady za pravidelnou udrzbu stavby
pujdou k jeho tizi.

Provadéni kontrol je rozdéleno do 3 intervalovych a kvalitativnich kategorii:

1)

Bézna vizualni kontrola — je zahrnuta v Navstévnim a provoznim fadu a bude
provadéna navstévniky. Jedna se o prevenci k zjisténi mimoradnych pfipadud
(napt. odcizeni ocelového zajistovaciho lana nebo uvolnéné kotvy). V takovych
pfipadech musi byt spravce zafizeni okamzité uvédomeén, aby mohl provést
prislusna opatfeni (do¢asné uzavreni ¢asti nebo celého zafizeni).

Provozni kontrola — bude provedena spravcem zafizeni. Jedna se o kontrolu
pro pfipad neohlaseného poskozeni. Kontrola bude provedena vizualné se
zamérenim na pfipadna poskozeni. Interval kontroly bude 3 mésice.

Rocni hlavni kontrola — bude vykonana osobou s odbornym vzdélanim ve
statice stavebnich konstrukci, geotechnice a s osvéd¢enim prace ve vySkach.
Pfedmétem kontroly jsou zejména poskozeni zafizeni vlivem pouzivani,
chybéjici a uvolnéné €asti zafizeni, opotfebeni, koroze konstrukci, apod. Dale
bude pfedmétem prohlidky kontrola stavu skalni stény, identifikace pfipadné
nestabilnich hmot. Vysledkem hlavni ro¢ni kontroly bude zprava o stavu a
zjisténych zavadach a navrh napravneho opatfeni.

Provadéni Udrzby a oprav zarizeni a skalni stény:

4)

Provadéni oprav je zavislé na zjisténi zavad. DoporuCujeme provadét
odstranéni ihned po zjisténi zavady, protoZze neni zadouci zejména pak
v sezOné uzavirat atrakci. Ve vétSiné pfipadd se bude jednat o opravy
nevyzadujici uzavieni celé ferraty, ale jen nékteré z tras. Vlastni oprava bude
probihat v délce nékolika dni, coZ je akceptovatelné. Provadéni oprav zafizeni
osobami s praxi min 5 let ve zhotovovani ¢&i budovani ferrat nebo podobnych
atrakci (lanové parky, horolezecké trasy, apod.). Provadéni praci musi byt
provadéno pod dohledem osob s pfislusnym odbornym vzdélanim.

Provadéni udrzby je periodické a v pocatku doporucujeme nastavit interval 1
rok. Pfedmétem udrzby bude jednak odstranéni naletovych drevin, které brani
pohybu a vyhledu a soucasné jsou i rizikem pro stabilitu skalniho masivu. Déle
by souc€asti udrzby mélo byt provedeni Uklidu v prostoru trasy i jejim okoli.
Provadéni adrzby je mozno svéfit osobé s praxi min. 2 let v horolezni i
vyskovych pracich.

Provadéni Uprav skalni stény a napravnych opatfeni ve skalni sténé vyplyvajici
ze zjisténi hlavni roéni kontroly je nezbytné technicky pfipravit (napf. formou
technického navrhu opatreni) a nasledné jej nechat odsouhlasit provozovateli,
vlastnikovi pozemku, odboru Zzivotniho prostfeni Statutarniho mésta Décin,
Spravé Zelezniéni a dopravni cesty, Draznimu Ufadu a Agentdfe ochrany
pfirody a krajiny, a pfipadné dals§im dotéenym subjektim a ufadum. Prace na
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pFipravé technického navrhu i jeho realizaci je nutné svéfit odbornym osobam
v oblasti inzenyrské geologie a geotechniky, resp. sanacnich pracich ve
skalnich masivech.

V oblasti ferraty probihd geotechnicky monitoring, ktery je indikatorem pro
pfipad vzniku skalniho ficeni velkych blokd a ¢asti skalniho masivu. Monitoring
je provozovan po zastitou odboru zivotniho prostfedi statutarnino mésta Dé&cin.
Monitoring se nevztahuje na lokalni problémy a bloky.

VySe uvedené body 1) a 2) doporuCujeme vykonavat spravci zafizeni. Na vyse
uvedené body 3) — 5) doporuCujeme uzavfit smluvni vztahy na urcité zvolené
obdobi s vybranym zhotovitelem. Na bod 6) uzavfit smluvni vztah az v pfipadé
zjisténi zavady.
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Navrh doplnujicich opatreni

V zadavaci dokumentaci byly uvedeny mimo technického feSeni i dalSi doplrujici
opatreni, které dotvareji vybudovanou ferratu. Jednalo se o oznaceni turistickych cest
vedoucich z horni vystupni ploSiny zpét k nastupnimu prostoru nebo na parkoviste,
doplnéni informaéniho méstského znaceni o navésti vedouci k parkovacim plocham.

Mimo tato opatfeni navrhujeme doplnit:

1)

K Navstévnimu a provoznimu fadu vyznamové ikony, které zpravidla vice
zaujmou nez tistény text. Soucasné jsou ikony CcitelnéjSi i pro pfipadné
zahrani¢ni turisty. Tyto ikony pak navrhujeme umistit na informacni tabuli u
vstupu na ferratu.

K Navstévnimu a provoznimu fadu doplnit cizojazyéné preklady (napf. némecky
a anglicky). Tyto preklady rovnéz umistit na informacni tabuli u vstupu na
ferratu.

Dale u vstupu na ferratu uvést info grafiku viz pfilohu B6 (zdroj
http://blog.hudy.cz/radime/infografika-via-ferrata-pastyrska-stena-
decin/?ref=mvz )

Na informacni tabuli uvést adresu www stranky mésta Dé&cin, kde budou
vSechny uvedené materidly rovnéz umistény i s popisem napojeni na dopravu,
odkazy. Rovnéz uvést i adresu ve formé QR kodu.

Opravit rozsah najemni smlouvy na pozemky SZDC, kde je uvedena pronajata
plocha 20 m2, ale ve skute¢nosti se jedna o 105 m2.

U vystupu z ferraty instalovat informacni znaceni s Udaji o zafizeni spole¢né
s informacemi o zpusobu vyuZziti, zejména pak informaci o tom, Ze ferrata je
jednosmérna. Jednosmérna smérem vzharu.




Nemusite byt zrovna péni horolezci,
a pesto miizete stoupat na horské
vrcholy a citit se pfi tom jako oni. Via
ferraty jsou to pravé pro vés. Zaénéte
hned u nas doma! Zveme vés na
mimotadny vertikalni vylet na via
ferratu Pastyiska sténa v Déciné.
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