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DOPRAVA

Pési, kola, auta: Chceme, aby se ve vsech ulicich dalo pohodiné chodit po Sirokych chodnicich. Aby se ve vsech
ulicich dalo dobre jezdit na kole — bezpecné, na pohodlném povrchu. Aby ulice nebyly jednosmérné a ve mésté se tak
¢lovek dobre orientoval, aby se zde dalo parkovat. Ne vZdy Ize vSe fyzicky uskutecnit, ale v mezich moznosti usilujeme
o sdileny prostor, ktery mysli na vSechny ucastniky provozu v hierarchii od téch nejzranitelnéjsich. To znamena fyzicke
(ne formalni — znackami) omezeni rychlosti, pohodiné povrchy pro cyklisty. Decentni, ale jasné vymezeni jednotlivych
ploch. Navrhujeme v prostoru zadaného k reseni zridit zonu 30, jednoduSe ohranic¢enou silnici I/13 a malym
mnozstvim vstupii do vizemi.

Sirsi dopravni vztahy: Jak je zminéno vysSe, pési a cyklo propojent chapeme jako klicové pro zdravé fungovini mésta.
Obé povazujeme za béznou denni potiebu, proto maji hlavni cyklistické trasy spojovat ¢asti mésta po obchodnich
tridach a umoznovat kazdodenni dojizdeni do prace (nebo tieba na nadrazi). Tim je definovaino, kudy a jak
navrhujeme pohodiny cyklopriijezd — podstatné je bodové prekondvani silnice 1/13 a doporuceni vést cyklostezku
samostatné v mistech, kde hrozi soubéh s touto komunikaci.

VELKE DOPRAVNI SCHEMA

e S
30
—— chodci

/ silnice 1. tiidy

Fa 4 vstupy

SIRSI VZTAHY

V ramci mésta Décin se ¢tvrt Podmokly (resp. Fesené vizemi) nachdazi

v blizkosti koridoru vypadovky na Teplice (silnice ¢. 1/13). Z vysledkii
scitant dopravy (RSD 2010) je patrné, Ze Podmokly denné miji cca 10-20
tis. motorovych vozidel, z toho cca 10 tis (obousmeérné) ve smeru Décin
— Teplice. V blizkosti se dale nachazi kapacitni sberna komunikace
rychlostniho charakteru a jizné od hlavniho vlakového nadrazi
prumyslova zona a soubor obchodnich domii. Vsechny tyto aredly

a budovy generuji vys$si potencial pro individualni a nakladni motorovou
dopravu.

V Podmoklech se nachdzi mnoho komunalnich cilu, véetné budovy
magistratu, divadla, muzea, atd., a dvou dulezitych prestupnich uzli
verejné dopravy — hlavniho vlakového a autobusového nadrazi.

Z hlediska dopravnich vztahii funguje oblast zarovern jako zdrojova

i cilova.

II. Principy / Doprava
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SOUCASNY STAV KOMUNIKACI, VYZNAM

Vsechny soucasné komunikace v casti Décin
Podmokly jsou mistni, obsluzné, a v dopravnim
rezimu dovolené rychlosti 50 km/h, pouze v ul.
Prokopa Holého v misté Husova namésti je snizena
rychlost na 30 km/h. Kapacita parkovani je zvysena
zjednosmernénim cca poloviny vnitinich ulic
Podmokel nebo zaslepenim (Husovo nam., severni
tisek ul. Ruskd, Raisova a Zbrojnicka). Stiky vozovek
komunikaci jsou vzhledem k prevazujicimu cilovému
pohybu zpravidla predimenzované.

Z toho vyplyva neusporadané parkovani a tedy horsi
pohyb chodcii. Placena zona parkovani a vyznacend
mista sice castecné reguluji viastni odstavovani
vozidel, ale stavebni stav presto nabizi jen chaoticky
zpiisob parkovani. Parkovact pasy jsou reseny
pouze v ramci vozovek a mista pro prechdzent,

resp. prechody a logické pési vazby, jsou mnohdy
potlaceny a prechazi se mezi zaparkovanymi
vozidly. Velkeé plochy kiizovatek podporuji
parkovani v narozich, ¢imz se znacné snizuje pési
komfort, prehlednost a prostupnost vizemi. Povrchy
nejsou ucelené, mnohdy jsou nekvalitni a nékteré
obnovované dlazby jsou provedené

v nevhodnych a nejednotnych materialech,
barevnosti ¢i kombinacich.

NAVRH UPRAV KOMUNIKACI, VYZNAM

Zakladnimi principy usmérnéni veskerého pohybu,

regulace dopravy a soucasné zvysSeni bezpecnosti

v§ech ucastnikit dopravy jsou:

* v adekvatni mire nastavit prirozené chovani

vSech ucastnikii dopravy ve verejném prostoru

samotnym stavebnim usporaddanim, tj. stavebni

stav jasné vymezuje prdava a povinnosti (efekt

zvySeni bezpecnosti a snizena ndkladii s timto

souvisejicimi)

potvrdit prevazné pobytovou funkci vizemi

a vytvorit ucelenou urbanistickou jednotku

(charakter), z dopravniho hlediska — auto je zde

hostem

relativné rychla dosazitelnost sbérné komunikace

a nezatézovani oStatnich ulic tranzitem

* Minimalizace omezeni vyplyvajici z mistni upravy
= MiniMalizovat svislé a vodorovné znaceni (efekt
snizeni dlouhodobych ndkladii na udrzbu)

* v Max. M0zné mire 0bousmeérné a viemi

dopravnimi prostredky prostupné vizemi

nabidku parkovani pro zasobovani a 0S0bni

vozidla rezidentii i navstévnikui resit adekvatne

funkci jednotlivych podoblasti Podmokel — tato

mista jednoznacné vymezit

lepsi plosna prostupnost pro chodce i cyklisty

zvyseni nejen dopravni, ale i SOcialni bezpecnosti

bezpecné pési cesty do skol a k verejnym

institucim

uzemi bez bariér

zajisteni parkovani i pro jizdni kola

II. Principy / Doprava

LEGENDA

komunikace: funkéni skupina ~ tfida
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SOUCASNY STAV DOVOLENYCH RYCHLOSTI

NAVRH DOVOLENYCH RYCHLOSTI

=== komunikace s dovolenou rychlosti 70 km / hod

s komunikace s dovolenou rychlosti 50 km / hod

s komunikace s dovolenou rychlosti 30 km / hod (zklidnéné)
komunikace s dovolenou rychlosti 20 km ¢ hod (zklidnéné)

=== komunikace pro bezmotorovou dopravu

m-m-m-m Zelezniéni trat’ nadregiondlniho / mezinirodniho viznamu
- elezniéni trat” regiondlniho / mistniho viznamu

Ulice Teplickd a Csl. miadeze jsou stavebné
navrzeny tak, aby byly schopny i v rdmci krizového
(povodrového) rezimu zajistit provoz vozidel
pohybujicich se po 1/12.

70 II. Principy / Doprava

LEGENDA

komunikace s dovolenou rychlosti 70 km / hod

komunikace s dovolenou rychlosti 50 km / hod

komunikace s dovolenou rychlosti 30 km / hod (zKlidnéné)

komunikace s dovolenou rychlosti 20 km / hod (zklidnéné)
ikace pro b ou dopravu

Zelezniéni trat’ nadregionalniho / mezinarodniho v§znamu
Zelezniéni trat’ regiondlniho / mistniho vyznamu
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PRVKY ZKLIDNENI

* celoplosna zona 30

vybrané koncové useky reseny jako obytnd zona
(Mdachovo nam, ul. Chelcického, vnitroblok
Jungmannova)

Husovo nameésti jako pési zéna s povoleny vijezdem
Jjizdnich kol a dopravni obsluhy

zvysené krizovatkové plochy s prednosti zprava
park a pési zéna mezi prednddrazim a ul. Plzenska
odlisny materidal povrchu v bézné drovni vozovky
(Mirové namesti)

* liniové

série opakujicich se bodovych ¢i maloplosnych
prvkii zklidneni (Teplickd, Ruska)

dovolena rychlost 30 km/h

* bodove

zklidnéni na vjezdu (dopravni polstare, zména
povrchu a charakteru komunikace — stavebniho
usporadani, vjiezdova brana tvorend charakterem
osvetleni)

stavebni prdh s integrovanym prechodem ¢i mistem
pro prechdzeni

chodnikovy prejezd

PRVKY ZKLIDNENI

ZAKLADNI ZNAKY
ZONY 30

prednosti zprava

prvky zklidneni (vertikalnimi — vyskové,
horizontani - )

- provést zpravidla na vjezdech do oblasti

- v mistech krizeni

- Upozornéni na jiny charakter prostredi

- primé uiseky a v usecich neprimérené jizdy

- neprehledna a nehodova mista

- u budov verejného vybaveni - skoly, domovy
pro seniory, socialni sluzby, kulturni zarizeni,
urady,

- v blizkosti odpocinkovych a pobytovych
prostranstvi (hfisteé, parky, sportoviste, namésti
atp.)

absence signalizace, svisi¢ho i vodorovného
znadeni, minimalizovat prechody pro chodce

(zdroj CDV, Skladany 2009)

PRINOSY ZRIZENI
ZONY 30

* zony 30 prindsi celkové zvyseni bezpecnosti
— odvrdceni kritické situace, ochrana slabsich
(déti, seniorii, hendikepovanych)

* fyzické snizeni rychlosti (pouze nepatiné
prodlouzeni jizdnich dob)

» vnimdni hostujici pozice z pohledu motoristy,
stimu/ace pozornosti

* reorganizace parkovani (zvyseni kapacity)

 zlepseni moznosti prechdzeni (obecné je
prechdzeni snadnéjsi)

* odrazeni / zamezeni tranzitni dopravy

* lepsi podminky pro cyklistickou dopravu

 prehlednost, minimum dopravniho znaceni
(sekunddrné financni iispory)

* zlepseni podminek pro Zivot — zvyseni
atraktivity bydleni (klidnéjsi oblast)

* mensi hluk z akcelerace v pripadé realizace
vhodnych prvkii — plynulost dopravy (kiizovatky
vs. dlouhé primé useky)

* mensi hluk vznikajici z jizdy po urcitém druhu
povrchu (dlazba apod.)

* mensi hiuk z jizdy pri prekondvani vertikainich
zklidnujicich prvki

* nizsi imise z dopravy

* estetika prostredi

Mira vaznosti nasledkii pripadného stretu
s chodcem po piekroceni hranice 30 km/hod
prudce narista (viz nasledujici graf):

LEGENDA
mistnf obsluzna zklidnéna komunikace
obytnd / pési zony celoplo$né zvysend troverl
naslapy 2 cm, u zastavek 20cm

PRVKY ZKLIDNFENI

@ i dopravni polstafe

@ M  zvysené prahy - integrovana mista pro piechazeni

®

zvy$end plocha kfizovatky

B piisviceny pfechod pro chodee

@ odlisny povrch vozovky od bezného - v drovni (bez zvysent)

II. Principy / Doprava
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PESI DOPRAVA - SOUCASNY STAV

ynitini vztahy

Vsechny ulice zpravidla maji chodniky, jejich
vzajemné provdzanosti jsou ale nevyhowuyici.
Odstranovani bariér probihd postupné, mnohdy
napomdha nizka vyska obruby vozovky (historické
navysovani nivelety vozovky — asfalt na dlazbu bez
odstraneni krytu), ale ani takové reseni neni vzdy
pro vsechny prekonateiné. Delsi a duleZita mista
prechdzeni jsou zpravidla vybavena prechodem pro
chodce, mnohdy vsak za hranici normy (delsi nez
6,5 nebo 7 m). Blizko ndrozi mist pro prechdzeni
zpravidla parkuji automobily. Vjezdy na mista
lezici mimo pozemni komunikaci jsou nadrazeny
chodnikim, tj. chodnik chybi. Mista s prevazujicim
provozem chodcii nejsou adekvatné uzpiisobena
tomuto provozu (napr. HuUsovo nam, ul. Prokopa
Holého, Cs. legii). V oblastech v okoli skol

a verejnych instituci absentuji prvky pro bezpecny
provoz zranitelngjsich ucastnika.

Vngjsi vztahy — ctvrt Podmokly je oddeélena bariérou
v podobé mistni sberné kom. I/13 (ul. Podmokelska
a Pivovarskda). Pres tyto se nachdzi signalizované

i nesignalizované prechody s prisvicenim. Mistni
komunikace, ale shérného charakteru, jsou dale
ulice Csl. middeze a Teplickd, podél Labe pak jesté
propojka silni¢éniho mostu s Labskym nabiezim.
Vsechny tyto komunikace spolecné s nadregionaini
a regionalni drahou tvori liniové bariéry, které jsou
v soucasnosti prekonatelné jen v nekterych mistech,
pritom potreby jsou die analyz pokryty nedostatecne.

PESI DOPRAVA - NAVRH

Vnitini vztahy — pomoci jednotlivych prvkii zklidnéni
(prahy, zvysené kirizovatky, mista pro prechdzeni a

a komfortné;jsi pohyb chodcii jsou v navrhu zlepseny
podminky piredevsim v ndsledujicich mistech:

* propojena jsou zdakladni mista a osy mistniho Zivota
(nadrazi — ul. Prokopa Holého — Husovo nam. —
Mirové nam. — Cs. legii) a to komfortnimi chodniky
s misty prekondni vozovky

ul. Prokopa Holého, Trzni, Teplickd jsou potvrzeny
Jjako ndkupni tFidy, preferenci ma chodec

a zdsobovani

oteviené plochy a nameésti jsou vénovany predevsim
pésim, Husovo ndmésti se vice otvird trhim
charakter Mirového nam. jako parkovisté ustupuje
reprezentativni plose pred Magistratem mésta Décin
plocha pied ZS v ul. Jeronymova se stdvd obytnou
zénou

pési dopravu podporuje doprava verejna (viz dale)

Ddle je v navrhu sledovdna stopa podél Jilovského
potoka, kde je snahou kontinud/ni propojeni pro
pési dopravu. Tento koridor bude mozné vyuzit i pro
Jjizdu na kole, ale jen pro rekreacni a pomalou jizdu
v charakteru pési zony s povolenym vjezdem jizdnich
kol (turisté, rodiny s détmi, seniori apod.). Rychlejsi
cyklisté nech? pouziji zklidnéné ulice Podmokel dle
libosti.

ngjsi vztahy — navrh 7esi zlepseni podminek ve vztahu

s okolim piedevsim v ndsledujicich mistech:

* Ndvaznosti a lepsi prostupnost nddraznimi podchody
k 7ece, sportovnimu aredlu

e a P+R/parkovani za Hlavnim nddrazim,

* Ndvaznost na Zeleznicni most, budouci lavku, Labské
nabrezi a Tyrsiv most

* bezpecnéjsi propojeni do priimyslové ¢tvrti,

II. Principy / Doprava

LEGENDA

obytné zony: DI ~1V.

pési zony: D1 ~1V.

funkeéni casti viznamngch pésich cest
————— funkén{ duilezité chodniky a p&si koridory

i¢ni trat’ nadregionalniho / mezinirodniho viznamu
o jelezniéng trat’ regiondlniho / mistniho viznamu

obchodnich center a centra Pivovar

zlepseni podminek v trase do 200 a do okoli ulic Zizkova LRGENDA

a Na Vinici — piekonani Teplické a zprostupneéni Ruské na Gz o
severu S 1‘1;53211:(@[‘;?:‘1225‘ w 2;211:1 :;af. PK)
upravy v krizeni Teplickd x Pivovarskd smér Podébradska

kifizovatka Podmokelskd x Pivovarskd x Jungmannova mmmm cleznicnl rat nadregiondlniho / mezinrodniho vyznamu
x Sofijskd ‘elezniéni tra regiondlniho / mistniho viznamu

zpFistupnéni parku mezi ul. Hankova a Ruskd

pristupnost autobusového nddrazi z ul. Ruskd, Pribramskd
i Bezrucova

socialni bezpecnost a dostupnost posty

uzemni studie Obnova historické ¢dsti Podmokel / re: architekei / 2015



CYKLISTICKA DOPRAVA - SOUCASNY STAV

Podminky pro provoz a mistni obsluhu
pomoci jizdnich kol odpovidaji jednak stavu
komunikaci, jednak podminkam vyplyvajicim z
dopravni politiky a jednak z absence moznosti
parkovani jizdnich kol v celém prostoru
Podmokel

i celého Décina. Stojany se vyskytuji pouze
vyjimeéné, pritom Podmokly jsou ctvrt na
roviné u reky. Nedostatek bezpecnosti

a nabidky prostupného uzemi (jednosmeérné
ulice ¢i jejich dseky, slepé ulice, misty
nevyhowujici povrch ¢i lokaini vytluky

a nevhodné resené ulicni vpusti, neprehledné
krfizovatky s parkujicimi vozidly) — to vse
prispiva k minimalnimu vyuziti /esené oblasti
pro pohyb na jizdnim kole nejen

v Podmoklech, ale také v celém centralnim
Décine.

Hlavni nadrazi absentuje prvky zajisténi
provozu jizdnich kol, véetné pristupii

a nabidky kratkodobého i dlouhodobého
odstaveni jizdnich kol.

CYKLISTICKA DOPRAVA - NAVRH

Souvislosti s okolim je nutno 7esit podrobnou
uzemni studii (napr. aktualizaci cyklogenerelu
kterd bude resit prostupnost jednot/ivych
uzemi, plosnou obsluhu celého uzemi (nejen
liniovou). V okoli Podmoke! je to predevsim
oblast sportovniho aredlu u Labe, celé okoli
autobusového nddrazi a centra Pivovar

a samoziejmé dostupnost h7isté u Pivovarské
ulice v ndvaznosti na sousedni ¢tvrt Letna.
Podmokly mohou z hilediska cykiodopravy
fungovat samy 0 S0bé, avsak mira vyuziti
Jjizdniho kola pro kazdodenni ¢innosti bude
primo umérnd dostupnosti a pristupnosti

i okolnich ctvrti.

Samotnd z6na 30 (se vsemi odp. prvky) zajistuje
0 poznani lepsi podminky pro obsiuhu uzemi
Na jizdni kole a zpravidla jistou mérou snizuje
Naroky na parkovani os. Vozidel, nebot nabizi
alternativu. Jizdni kolo ma 10x nizsi prostorové
Ndaroky nez 0sobni automobil.

Dulezitym faktorem je plosné zobousmeérneni
ulic, tam kde to neni mozné je zrizen pruh pro
Cyklisty v protisméru (Trzni). V mistech pésich
a obytnych z0n se cyklisté pohybuji plosne,
avsak rychlosti 20 km/h a se zvysenou opatrnosti
viici chodcam.

Dosazitelngjsi se stavaji veskeré cile. Prostor
prednadrazi je vybaven krytymi a bezpecnymi
stojany / boxy na jizdni kola. Béznym prvkem
méstského mobilidare se stavd bezpechy stojan
pro opreni a uzamknuti ramu kola (nejen
predniho ¢i zadniho kola).

II. Principy / Doprava

LEGENDA

piivétivost komunikacf pro provoz jizdnich kol

pési zony s povolenym provozem jizdnich kol
obsluzné komunikace s dovolenou rychlosti 30 km / hod
a obousmérnym provozem jizdnich kol

- jednosmérnd komunikace

4-' jednosmérn kom. s obousmérngm provozem jizdnich kol

stezky pro chodce a cyklisty
integracni opaticni pro cyklisty v rémei nadf. komunikact
(cyklopruhy, cyklopiktokoridory)
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LEGENDA

komunikace pivétivé pro provoz jizdnich kol

obytné z6ény
pési z6ny s povolenym provozem jizdnich kol

————  obsluiné komunikace s dovolenou rychlosti 30 km / hod
a obousmérnfm provozem jizdnich kol

————— stezky pro chodce a cyklisty
———— integracni opatieni pro cykli
(cyklopruhy, cyklopiktokorid

¢ v ramci nadf. komunikaci
------- prijezd pro cyKlisty v rimei nadiazenych komunikaci
s pivétivim povrchem (asfalt a2 drobné dlazba)

nove z

////////} spiistupnéni pro cyklisty nutno provéiit podrobnou studif

n obousmérn provoz cyklista
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REJNA DOPRAVA - ANALYZA STAVU
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VEREJNA DOPRAVA - NAVRH

V ramci uizemni studie Podmokel je z hlediska verejné dopravy resen:
prostor prednddrazi primo navazujici na pési zonu smér ul. Plzeniskd
spolecné s nastupisti na meéstské i mezimestské autobusové linky
souvislost hlavniho nddraZzi s P+R hlavni nadrazi (prostor smeérem

k rece)

ndavrh zrizeni okruzni autobusové bezbariérové midilinky (délka
autobusu 9 m) véetné jejich zastdavek v ramci jizdnich pruhi

(a uzpusobeni mobilidre, stromii a parkovani) v trase Hlavni nddrazi
— muzeum — synagoga — ZS Podmokly — Mirové nam. — Centrum
Pivovar — autobusové nadrazi

soucasné polohy zastdavek autobusové dopravy jSou uzpusobeny
ndavrhiim, posunuty do vhodnéjsich poloh viici dosazitelnosti
dulezitych okolnich cilii i ndslednému prrechazeni vozovky, zastavka
U divadla smér centrum je posunuta do Podmokel.

AktudIni potieba zajisteni bezkolizniho odbaveni vsech spojii
integrovaného dopravniho systému verejiné dopravy (vzhledem k poctu

Spojit a Zpiisobu jejich odbaveni — cyklobusy, ndstup prednimi dveirmi)
jSou 4 zastavky v okoli viakového nadrazi. Polohu zastavek — co nejblize
vstupum do budovy viakového ndadrazi, resp. do podchodu smérujicim
prAiMo na ndstupiste — je tieba situovat i vzhiedem k pohybiim v ramci
celého prostoru prednddrazi (pripadného Thunova namésti).

Zastavky Podmokiech v ul. Prokopa Holého a Teplickd mohou byt
vzhledem k provozu a vytizenosti situovany do jizdnich pruhi stejné jako
zastavky pro bezbariérovou midilinku (krdtké autobusy).

Soucdsti verejné dopravy je zeleznicni trat’ se zastavkou

Décin — zastavka, s jejimz potencidlem je v ramci rozvoje obsluhy
uzemi stdle treba pocitat. Je tieba zajistit nejen pristup na tuto zastdvku
od pivovaru, ale také vytvorit dobré podminky v ndvaznosti na ul.
Jungmannova, propojujici zastavku s Podmokly, véetné prostupnosti
Revoluéniho nam. (kifizovatky Pivovarska x Podmokelskad

x Jungmannova,).

LEGENDA

seleznién trat’ nadregiondlniho / mezingrodniho viznamu
seleznicn trat’ regiondlniho / mistnho viznamu

seleznieni zastvka / stanice

trasy linck MAD Dééin ponechivané

autobusova zastévka ponechdvand (dochdzka: 5 min ~ 350 m)
trasy linek MAD Décin

autobusovd zastivka v nové poloze

trasa nové okruzni bezbariérové midilinky (5,
autobusova zastévka okruzni midilinky v nové poloze (150 m)

........

Seznam integrovanych linek D&&insko

II. Principy / Doprava
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AUTOMOBILOVA DOPRAVA
VKLIDU — SOUCASNY STAV

V' Pomoklech je ziizena placend z6na parkovani a mista pro parkovani
jsou vymezena vodorovny znacenim. Dalsi mista jsou vymezena jako
2asobovani a zpravidla se tyto mista nachazi v ul. Teplickd, kterd je
shérného charakteru a kterd vzhledem k sirce i provozu autobusii ci
castecné tranzitni dopravy nenabizi zastaveni pro zasobovani jako

ul. Prokopa Holého. V celé oblasti je parkovani maximalizovano
zjednosmeérnénim ulic.

V' ulicich, resp. ve verejném prostoru v ramci ulicnich parteri, se
nachdzi celkem 991 parkovacich mist, véetné rezervaci ¢i stani
vymezenych pro policii ¢i magistrdt a dalsi verejné instituce.

Jednou z priloh studie je bilance parkovani (tabulkova ¢ast). Z viastnich
i historickych prizkumii (studie obsazenosti parkovani béhem dne

- Eltodo 2008) je patrny previs, resp. nedostatek parkovacich stani.

V' souvislosti s dennim vyuzitim /ze nedostatek mist v soucasnosti
sledovat v okoli Hlavniho nddrazi, dale v ul. Plzenskad, Trzni, Husova

a na Mirovém namésti. Naopak v souvis/osti s nocnim odstavovanim
(rezidentni stani) se jednd o misto hromadného bydleni v okoli ulic
Jeronymova, Jungmannova a z¢éasti i Chelcického.

Vul. Csl. mladeze v blizkosti Hlavniho nadrazi je parkovaci diim, ten je
ale malo kapacitni.

AUTOMOBILOVA DOPRAVA VKLIDU
— NAVRH

Navrh parkovani reaguje nejen na poptavku, kterd byla iesena i na koordinacnich
setkanich ve fazi koncepce, ale také na moznosti verejného prostoru, ktery musi
zajistovat i dalsi funkce. Soucasné se zlepsenim podminek pro pési, cyklistickou

a verejnou dopravu, zlepsenim prostupnosti zemi a v neposledni fadé i s celkovym
zvysenim bezpecnosti (dopravni i socidlni) Ize ocekdvat mirné snizeni poptavky

v mistech vnit/nich Podmokel, tj. ndvrh uvazuje pouze s mirnym a [okdInim snizenim
poctu parkovacich ¢i odstavnych stani. Navrh pocita s obnovenim celkem 920 mist
(ubytek 71 mist), ale tento pocet se stdle omezuje pouze na uliéni profily.

Navrh dale pocitd s rozsirenim zdachytnych parkovist, které na sebe pojmou zdtéz z ulic.
Umozni tak celkové navyseni kapacity parkovani i pii napInéni ostatnich cilii vprav -
Zkvalitneni verejného prostoru a umoznéni i jinych aktivit a funkci v prostorech ulic

a namesti.

V ul. Prace za Hlavnim nddrazim je voind plocha pro zrizeni kapacitniho parkovisté (cca
200-300 mist), ddle Ize uvazovat 0 navyseni kapacity soucasného parkovaciho domu

0 200 mist. Tato parkovisté by méla slouzit predevsim dlouhodobéjsimu parkovani
béhem pracovni doby.

Lokalni potreby miize uspokojit i novd bytovd vystavba v ul. Jeronymova, kde mohou byt
vymezena podzemni a prizemni podlaZi pro parkovani (100-200 mist) a Ize tak soucasné
7esit poptavku po parkovani pied budovou magistrdtu (predevsim pro zaméstnance).
Poslednim mistem, kde je mozné nabidnout hromadnou parkovaci kapacitu, je ul.
Teplicka v blizkosti budovy CEZ (200 mist). Postupnd realizace, resp. alespori jedno

z téchto velkokapacitnich parkovist, dostane bilanci parkovani do kladnych cisel, jak jiz
bylo receno.

Jednot/ivé bilance parkovacich stani jsou patrné z tabulkové prilohy.

V pripadé ulic Jeronymova, Mirového namésti, Trzni a Palackého je treba uvazovat

s dastecnym preskupenim parkovani do okolnich ulic, kde dochdzi k mirnému navyseni
a samoziejmé s budoucim alespor jednim velkokapacitnim parkovanim v sizemi.
Dochdzkové vzdalenosti v Podmoklech jsou relativné krdtké (polovinu celého uzemi
Podmokel projde zdravy c¢lovek za 5-7 minut).

Parkovani v jednotlivych profilech je ieseno v koordinaci s inZenyrskymi sitémi, stromy,
zastavkami MAD a potiebami chodcii ¢i umisténi mobilidre.

II. Principy / Doprava

uzemni studie Obnova historické ¢dsti Podmokel / re: architekei / 2015



INZENYRSKE SITE

STROMY A OBRUBY VS. SITE

V ramci analyzy stavu inzenyrskych siti jsme sestavili koordinacni mapu
vsech zjisténych siti a jejich ochrannych pdsem — mapa SITE TECHNICKE
INFRASTRUKTURY na dalsi strané.

Informace o staii a technickém stavu nam spravci siti nebyla poskytnuta.

Ochrannd pasma siti se nesmi kriZit s koieny stromii. Obruby se nesmi krizit

s krytim inZenyrské sité. Navrh zpravidla zuzuje vozovku, takze nové umisteni
obrub a hran nevyvolava jiné pozadavky na kryti inzenyrskych siti. Nejuzsi
pdsmo pro koieny stromii Uvazujeme 2 metry za predpokladu, Ze v druhém

podélném sméru je alesporn 4 metry. U obrub navrhujeme 2 pfipady:

1/ 0bruba je mezi podélnym parkovacim stanim a chodnikem (vétsina ulic)

2/ obruba je mezi vozovkou a podélnym parkovacim stanim (hapr. Teplickd).
Obruba je v tomto pripadé nizsi a zkosend, aby automobily moh/i pohodiné
vjizdét na parkovaci pruh

Pytipovali jsme mista mimo ochrannd pdsma IS, kde Ize zasadit stromy. Tato

mista jsou videt v mapé NOVE STROMY V ULICICH A VYSADBOVE PLOCHY.

0 dve strany dal.

V mistech, kde koncepce stromii a povrchii nad zemi ma prioritu pred stavem
pod zemi, navrhujeme prelozky IS. I v takovém piipadé se snazime o co
nejmensi zasahy — nejvice prrelozek je u datovych kabeli, vodovodu a plynu.

Nejslozitejsi situace nastdava v pripadeé ulice Prokopa Holého, kde s ohledem na
vyznam ulice v méstské ctvrti navrhujeme nejdramatictéjsi zasahy. Dalsi zasahy

do IS jsou predevsim v ulicich Jungmannova, Bezruéova a lokainé v ulici
Teplickd. Mapa PRELOZKY SITI TECHNICKE INFRASTRUKTURY.

V prilozené tabulce na konci dokumentu jsou zaznamendny veskeré navrhované

prelozky inZenyrskych siti.

II. Principy / InZenyrské sité

OCHRANNA PASMA

Prehled siti a jejich ochrannych pasem:

kanalizace 2,5 m
voda 1,5m
plyn 1,0 m
silnoproud 1,0 m

slaboproud, tel., data 2,0 m

uzemni studie Obnova historické ¢asti Podmokel / re: architekei / 2015
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Prehled zjisténych siti technické infrastruktury s pribliznymy
ochrannymi pasmy jako limit pro umisténi stromii, obrub,
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Nejnutngjsi upravy v sitich technické
infrastruktury umozsujici realizaci

O celistvého navrhu.
% @ Legenda ochrannych pdsem inzenyrskych siti:
nalizace 2,5 m




Prokopa Hol¢ho
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PROSTOROVA REGULACE
PROLUK A ZASTAVITELNEHO UZEMI

Definovali jsme tyto navrhy na regulaci uzemi. V jizni ¢asti jsme nad
ramec reseného uzemi pridali oblast okolo dnesniho autobusového
nadrazi, kde navrhujeme pokracovani obytného mésta i parkovaci diim
Za nddrazim. Obé tyto plochy maji velky viiv na resené vizemi.

REGULACE

1/ proluka Jeronymova (par: ¢. 1161/1, 1161/17, mésto Décin)

e bytovy diim s moznosti nékolika pater podzemniho parkovani
urceného primdrné pro obyvatele bloku a zaméstnance magistrdtu

* uzavreni bloku

* respektovani zahrad c¢inzovnich domii

* vstupy do panelovych domii ze dvora

* moznost vjezdu do parkovisté i ze dvora (pro obyvatele panelovych
domiz)

* vyskovd regulace urcena sousednim ¢inzovnim domem

2/ proluka Teplicka 570 a 571 (par. & 570, 571, mésto Décin)

* Na 570 zahrada souvisejici s domem na 571

e regulace 571 max. 4 nadzemni podlazi

e uli¢ni ¢dra ustoupena tak, aby ditm navazoval na diim na parcele 573

3/ proluka Teplicka 592 (par. ¢. 592)
e dostavba navazujici na rohovy diim
* vyskovd regulace je urcena sousednim domem na parcele 593

4/ proluka Teplicka 777 (par. ¢. 777)
e dostavba kopirujici katastr nemovitosti
* vyskovd regulace navazuje na okolni stavby — 5 podlazi

5/ proluka ,, Jordanka “ (par. ¢.821/1, 821/2, 821/8, 822)

« orientace prilehlych budov do bloku - vstupy obchodu (jiny majitel),
vjezd do parkovaciho domu

e dostavba zdpadni ¢asti navazujici na stavajici voiné stity

* vznikd nova ,,ulice

* soucdsti novostavby miize byt opét verejné parkovani

6/ parkovaci diim Csl. mladeze (par. ¢. 965/5, 964/1, pozemek v majetku
meésta)

* vhodné misto na krizovatce (viak, MHD, centrum ctvrti)

vyrovndni poctu pater s okolim (4 — 5 podlazi), zvyseni kapacity domu
vysunuti domu smérem do ulice

odstup od obchodniho centra a skoly

parter vyuzit pro obchody

soucasné napojeni na komunikace

II. Principy / Prostorové regulace

7/ Csl. mladeze 5 (par. ¢. 987/6, 987/4)

e dodrzeni uliéni ¢ary / moznost volného predpoli
* volny prichod podél potoka

* soucasné pripojeni na komunikace

8/ Podmokelska 2 (par. ¢. 1212)

e dostavba bytového domu - dotvoreni bloku

vyska dostavby urcenda sousedy (par. ¢. 1211)

tprava poloméru 0dbocky Podmokelskd / Csl. middeze
bez gardzovych stani a pripojeni na komunikace

9/ blok autobusové nddrazi, park Hankova Podmokelskd a blok

L, Albert” (par. ¢. 1235/..., 1236/..., 1237, 1238/..., 1241/..., 1242/...,
mésto Décin, ING Leass, ...)

priclenéni této casti k Podmoklim — v soucasnosti pridech periferie —
,,0blast za hlavni“

vytvoreni jednoznacnych a jasné pojmenovateinych casti (ulice, park,
blok, autobusové nadrazi...)

rozdeleni na ¢tyri bloky jeden z nich autobusové nadrazi

zaclenéni autobusového ndadrazi do bloku ¢i budovy

uzavreni bloku ,, Albertii “ stromoradim

diléi vipravy parku (systém cesticek, volny prostor k hram)

10/ proluka Ruska (par. ¢. 1014-1022)

e dostavba bytového domu — dotvoreni bloku

* vyskovd regulace urcend sousednimi domy (par. ¢ 1013)
* napojeni na komunikace

11/ parkovaci dim Prace (par. ¢. 3719/2)

e dostavba parkovaciho domu na strategickém misté za nadrazim
* napojeni na komunikace

tzemni studie Obnova historické ¢dsti Podmokel / re: architekei / 2015



MAPA REGULACI

Uzaviend stavebni ¢ara - neprekrocitelné rozhrani Volnastavebni ¢éra - nepiekrocitelné rozhrani bloku Vyhledova stavebni ¢éra - rozhrani prostranstvi,
bloku a veiejného prostranstvi se souvislou a vefejného prostranstvi se z&stavbou, kterd maze \AAANAAY  které musi do budoucna ziistat veiejné a prostranstvi
zéstavbou, kterd nesmi z ¢ary nikde ustupovat byt pterusena a mize z ¢ary libovolng ustupovat ve kterém je mozné uvazovat 0 zménach
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KOORDINACE S NOVE
VZNIKAJICIM UZEMNIM PLANEM

6.10. 2014 probéhla schizka se zpracovatelem uizemniho planu mésta
Decin Ing. arch. Karlem Berankem z Atelieru T-plan s.r.0. Probéhla
koordinace jednotlivych zmén v uzemi tak, aby nebyl rozpor mezi
uzemnim planem q touto uzemni studii. Jednalo se predevsim o uzemni
rezervy, moznosti umisteni hromadného parkovani a charakter urcitych
verejnych prostranstyi.

Nejdiilezitejsim koncepénim rozhodnutim zachycenym v zizemnim

planu z hlediska Podmokel je varianta vedeni pielozky I/13 ve varianté
“Pastyrska stena. ” Podmokel se nejcitliveji dotyka zapadni vyusteni
tunelu pod Pastyrskou stenou. Tento portal by do organizmu mésta
zasahl z nékolika ditvodui neprijatelnym zpusobem.

Komunikace ustici z tunelu by zrusila zazitou trasu propojujici Podmokly
s Décinem kolem Thunovské pristavni restaurace (Andreas Putz, 1907)
PO nabrezi a pres Tyrsiiv most. Trasu s velkym potencialem pro pesi ™

a Cyklisty. O pési cesté na Pastyiskou stenu ani nemiuve.

Z méFitka planu neni jasné, zda by pristavni restaurace musela dopravni
stavbé ustoupit, nebo zda by “pouze” byla odriznuta od Labe. V kazdém
pripadé by byl dopravni zatézi a dopravnimi stavbami nevratné poskozen
rekreacni potencial Labského nabiezi.

Dale je nutno zminit, ze domy v této ¢asti Podmokel jsou pozistatkem
byvalé pobrezni obce Weiher, historicky nejvétsiho osidleni na zapadnim
brehu Labe v Décine. Domy v tomto miste staly jeste pred stavbou
zeleznice a vznikem dnesnich Podmokel. Coz se tyka i domai, které by
tune/u musely ustoupit.

Nejseverngjsi usek Csl. middeze (¢dst historické trasy z Décina do
Teplic) by se stal slepym i s pozoruhodnym vstupem do této casti mésta

- “branou” pod zelezni¢nim viaduktem a neprehlédnutelnym ndroznim
expresionistickym domem (Mototechna) od bratii Hiekii z roku 1936.
Nové navrzené propojeni nejspis s novym podjezdem pod trati neni
dostatecnou nahradou piivodni trasy. Do Podmokel vstupuje na
neprehledném misté a na nabrezi moc neresi, jak se do centra Décina
dostat pres I/13 pohodiné jinak nez autem, ¢i autobusem.

II. Principy / Prostorové regulace

... Na druhé strané diagondly je propojeni Podmoke!

s Décinem po Labském nabrezi a Tyrsoveé mosté. Décin
md podobné jako Drdzdany, ale na rozdil od jinych
mest na Labi, krdsné nabrezi — domy mezi /ekou

a Skalou. S vyhledem na zamek, most a Labe.

S ndaplavkou a domy, které by mohly vytvorit
promenddu, pokud cestu nerozstrihne planovany
silni¢ni obchvat, ktery se zde md vynorit ze skaly

a nendvratné znicit toto misto.

tzemni studie Obnova historické ¢dsti Podmokel / re: architekei / 2015



provéfovand varianta

ortohomapa vstupu do Podmokel

V misté¢ dne$niho kruhového objezdu byvalo kruhové déeské h¥isté. Misto mezi draznim valem a Labem je velmi cenné pro podobné ,,rekreaéni® vyuziti. Zdroj: vystava Dédin - véera, dnes a zitra.
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ETAPIZACE

Hiavni otazkou pri navrhu revitalizace mésta je, jak docilit konecné
kvality celé ¢tvrti ne na papire, ale v realité. Celou ctvrt Ize velmi tézko
revitalizovat jednorazove. Hlavnim problémem neni vyska investice, ale
nutnost sta/ého fungovani mésta — mésto se ,, opravuje za provozu ““ —
musi byt stale prostupné, prijezdné, obslouziteIné. Logickou uvahou je
tedy etapizace. Pokud bychom se zabyvali pouze parterem — konkrétné
svrskem verejného prostoru, mobiliaiem a osvetlenim, vznikl by nasledné
treti problém. Mesto je totiz tvoreno i svou technickou infrastrukturou.
Zastavame nadzor, ze technické stari infrastruktury by nemelo byt zasadnée
odlisné od stari svrsku. Tedy: povazujeme za chybu rekonstruovat pouze
svrsky ulic ¢i prostranstvi a neresit, co je pod nimi. 7ento faktor je velmi
podstatny specialné u ceskych mést, kde byla technicka infrastruktura
dlouhodobé zanedbdavana, ¢i resena nekoncepcné.

Za idealni reseni povazujeme rozdelit jednotlivé etapy do jeste mensich
celkii — napiiklad velikosti ulice od krizovatky ke krizovatce. Ulici na
predem urceny cas kompletné uzavrit, zrekonstruovat jak infrastruktury,
tak svrsek parteru — oboji do vsech duisledkii. Efekt je jednoznacny. Pro
0bcana t0 na presné urceny omezeny c¢as znamend diskom/fort

a pripadné nediivéru k tomu, co vznikne. Vznikne-li kvalita, do které jiz
neni potieba ddale zasahovat, protozZe je komplexné dokoncena, kvalita
ktera slouzi a v podstaté vybizi k pokracovani, neni tak slozité navazat.
Efekt je znatelny, ale ne komplexni. Nasledné se v celé ctvrti vymeni
verejné osvetleni. Pri té prilezitosti se ponici novad dlazba. Nasledné

se v celé ctvrti revitalizuje zelen a pii té prilezitosti... smér uvahy je
zretelny. Tedy. krok za krokem, ¢ast po casti opravit meésto jako v po
sobé nasledujicich kompletné ukoncenych etapach — idedIné komplexni
parter i technickou infrastrukturu. 7ento postup mame empiricky
odkoukany ze zahranicnich zkusenosti s priibeznou udrzbou mésta.
Nezaplatuje se. Navrhuji se opravy jasnych a srozumitelnych celkii, které
obcan okamzité pochopi. Zaroven neni pozdéji frustrovan z opakovanych
zasahui, nema pocit zdvojovani investic. Zajimava je také zkusenost

zZ opravy celé c¢tvrti najednou. Prazsky Karlin zasdhla

v roce 2002 tragicka povoden. Kromé jiného plosné znicila parter. Mésto
ve spolupraci se statem bylo nuceno obnovit parter (dlazby, osvetleni,
zelen, detaily) celé ctvrti prakticky naraz. Efekt byl neuvéritelny.
Struktura meésta, kvalita domii zistala stejnd, ale nove opraveny parter
zdapadoevropského standardu inicioval rist kvality celé ctvrti.

definujeme vyznamné celky (namésti, tridy, ulice...), ke kterym je

mozné podie potieby a v souvislosti s dalsimi etapami pridavat méné

vyznamné ulice

* realizované etapy legitimizuji etapy nasledujici (jsou ucelené, ukazuyi,
ze jsou smysiuplne, ...)

« wbeér prvni etapy k realizaCi predurci dalsi navazujici etapy a jejich

rozsah

resené uzemi nékterych etap se prekryva tak, aby pripadné samy o

sobé vytvareli vzdy fungujici celek

Priority navrzenych etap byly béhem koncepce uzemni studie
komunikovany s 0dbory magistratu Decina, vysledek je zanesen v mapé
Na dalsi strané.

IL. Principy / Etapizace

ETAPY A USEKY

V posledni c¢asti elabordtu je uzemi rozdeleno na jednotlivé useky
drobnegjsiho meéritka nez jsou samotné etapy tak, aby bylo mozno die
aktualni potieby mozno etapy délit, slucovat, ¢i posouvat jejich hranice
po logickych krocich.

uzemni studie Obnova historické ¢dsti Podmokel / re: architekei / 2015



NAVRZENE ETAPY DLE DULEZITOSTI

1/ Prednadrazi

* vStup do Décina

* nejfiekventovanejsi misto Podmokel
* obchody, hotel/, obchodni diim

2/ Prokopa Holého a Husovo namésti
« o0bchodni ulice

* ,,Mméstské korzo*

* spojnice diilezitych prostranstvi

3/ Teplickd I - od Oblastniho muzea k ul. Na Upati
« o0bchodni ulice

* doplnuje okruh s tFidou Prokopa Holého

* vstup do Podmokel od Décina

4/ Jungmannova a Revolucni namésti
* vyznamné z hlediska propojeni mésta s obchodnim centrem a Letnou

5/ Mirové namésti

* S0Ucasnd situace je pomeérné dobra

* pro zlepseni soucasného stavu by stacily drobné upravy (napr-.
parkovani, kvetniky, atd.)

6/ Teplickd II - od ul. Na Upati k Pivovarské
* meéne frekventovana ¢ast Podmokel

MIMO PORADI DULEZITOSTI

A/ Park Jeronymova
e park blizky skole
* dotek s Jirovskym potokem

B/ okoli Jirovského potoka a prostupnost
* moznost projit podél celého potoka Podmokly az k Labi

C/ Obytné ulice (Palackého, Bezrucova, Csl. legii, Plzeriska)
* vZ0rové obytné ulice, rekonstrukce se tykd predevsim povrchii

¢

&

Q

Q
0 QgQ
&

IL. Principy / Etapizace
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MOBILIAR

V' této kapitole se zabyvame vybérem a rozmisténim
,,méstského nabytku “ — mobiliare. Soucasti mobiliare
nejsou pouze lavicky, které si vétsina z nas vybavi.
veci, které spadaji do této kategorie, je vyrazné vice:
Zminované lavicky, odpadkové kose, stojany na

kola, autobusové zastavky, pitka, patniky, zabradli,
orientacni systém a tabule, reklamni desky i pylony,
kryty kanalii i mensi stavby jako prodejni stanky,
vereiné zachodky, ale i postovni schrdanky a telefonni
budky. Méstsky mobiliair pomdahd mésto ,, zabydlet .

V ramci predkladané studie urcujeme, na jakych
mistech by mél byt mobiliar principialné osazen. Na
stranu druhou je ale mobilni, to znamend, ze jeho
presnad pozice ¢i mnozstvi v dané lokalite muize byt
Zpiesnéno az Na zdkladé poptavky v daném misté — na
Zdkladé pozorovani jiz upraveného vizemi.

V piipadé mobiliare je klicova otazka volby presného
typu vyrobku. Mobiliar je vystaven riiznym zpiisobum
vyUziti, a proto musi byt dostatecne forteiny, na
druhou stranu nesmi byt piehnané robustni, aby
nevybizel k agresivnimu chovani. Musi byt solidni

a krasny, aby nesnizoval své okoli. Problém pri
vybéru mobilidare je, ze nelze navrhnout, aby

Podmokly byly osazeny lavickami s litinovou
konstrukci a drevenym opéradlem a sedakem. Tato
specifikace je nedostatecnad a kvalita a vzhled vyrobkii
splnujicich tuto kategorii zahrnuje nekvalitni kram
stejné jako precizni a krasny kus. Vytvorili jsem proto
vybér moznych variant kvalitnich prvki mobiliare,
které splnuji nase predstavy.

Podmokly nejsou prilis velkou ¢tvrti. Z toho vyplynula
snaha o to, volit v dané kategorii pokud mozno

jeden univerzalni typ, pripadné typ vyrobku, ktery je
schopen modifikaci — napriklad v pripadé lavicek, kdy
jeden typ umi variantu s opérdkem i bez, pripadné
dalsi moznosti sestaveni.

Vybér mobilidre byl rizen také vzajemnou
kompatibilitou mobilidre mezi sebou, ale prirozené
také mobilidgre s okolim. Prevazujicim materidlem je
lakovany kov tmavych tlumenych odstini a dievo.

II1. Pouzivané prvky / Mobilidi

LAVICKY

Zvolili jsem typ lavicek s dieveny seddkem a Opéradlem, kterd v zime
nestudi a v [été nepdli. Konstrukce lavicky je kovova — litinovd, zeleznd
¢ hiinikova. Casti lavicky jsou snadno vymeniteIné.

Znacka: BURRI
Typ: Campo

nebo

Znacka: BURRI
Typ: Klosterhof

nebo

Znacka: Santa & Cole
Typ: NeoRomdantico clasico

Borovice nebo tropické direvo 30 mm, natrené olejem - délka: 1.75 az
3.00m

BURRI Campo

BURRI Closterhof

Santa & Cole NeoRomdntico cldsico

uzemni studie Obnova historické ¢dsti Podmokel / re: architekei / 2015



ODPADKOVE KOSE

Odpadkové kose jsou valcové, na kovové noze, aby byly odsazeny od
zemé, jak kviili terénnim nepresnostem a svahaim, tak kviili psim, kteri
odpadkové kose obciirdavaji. Zvolené kose jsou opét variabilni, umi byt
deleny pro trideny odpad, pridavat popelniky, kos pro sbér psich vykali,
mohou byt snadno na jedné noze zndsobeny.

Znacka: BURRI
Typ: Public bin

nebo

Znacka: Larus design
Typ: Point

Turistické znacky, které ovsem v soucasnosti Podmokly neprochazi.
Vychozi bod pro znaceni je umisten v prostoru prednddrazi. Orientacni
tabule se schematickou mapou a popisem. Sipky ¢i jiné znaceni navigace
je pripeviiovdno na sloupy verejného osvétleni a narozi domai, pouze

v piipadé, ze nelze tento zpiisob uzit je znaceni mozné umistit na viastni

sloupky.

BURRI Public bin

Larus design Point

II1. Pouzivané prvky / Mobilid#

STOJANY NA KOLA

Jde o0 jednoduché ocelové tvary, u kterych kolo predevsim dobre stoji
a da se k nim dobre pripoutat.

Znacka: ABES, public design
Typ: GATE

SLOUPKY

Sloupky jsou vyuzivany napriklad na krizovatkdach, kde jsou vozovka

i chodniky ve stejné wrovni a na dalsich mistech, kde nemusi byt
dostatecné zirejmy rozdil mezi chodnikem a vozovkou a presto je vhodné,
aby byly ve stejné drovni.

Materidlové reseni odpovida celkovému konceptu. Jednoduché tvary,
solidni a odolny materidl — kov, dobré provedeni a tlumené barvy.

Znacka: ABES public design
Typ: Barena 2M

uzemni studie Obnova historické ¢dsti Podmokel / re: architekei / 2015
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PITKA

Obdobné jako ostatni kusy mobilidare, i pitka musi byt predevsim
bytelna. Vybér byl urcen snadnosti obsluhy, kvalitnimi materidaly
a provedenim. Jednoduché neutrdlni tvary jsou nadcasové, proto
vhodné doplnuji vybeér dalsich kusi mobiliare.

Znacka: Santa & Cole
Typ: Atlantida

HODINY

Znacka: MOBATIME
Typ: METROCity

II1. Pouzivané prvky / Mobilidf

ZASTAVKY MHD

Zvolené priklady reseni zastreseni zastavek MHD splnuji nase zakladni
pOzadavky: jednoduché a kvalitni zpracovani, které dobre zapadne

do svého kontextu. Proto jsme opét zvolili masivni kovovou konstrukci
tlumenych barev dopinénou sklenénymi vyplnemi.

Znacka: BURRI
Typ: VBG shelters

nebo

Znacka: Laurus
Typ: Abrigo Daciano da Costa

Laurus Abrigo Daciano da Costa

BURRI VBG shelters
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INFORMACNI TABULE

Deska je koncipovdna na vysku 2 a $irku 5 modulii plakatii DIN Al na
vysku. Deska je z dievenych prken, s ocelovou konstrukci z pasoviny
a jickeli. Die velikosti desky se parametricky meni usazeni nohou atd.

Znacka: re:architekti
Typ: Tabule

8
1700

2605

800

90

3000

1785

1200

3000

II1. Pouzivané prvky / Mobilid#

ZABRADLI

Soucasti mobilidre je i reseni ruznych zabradli. V pripadé Podmokel se
jednd predevsim o zabradli lemuyjici Jilovsky potok. Dalsi zabradli, ktera
tradicné oddeluji pesi od automobilové dopravy nikde nenavrhujeme —
myslime si, Ze maji negativni viiv na fungovani mésta.

Predpokiladame, ze novymi zabradlimi budou nahrazena vétsina
stavajicich, ktera byla postupné osazovana behem minulych desetileti
namisto puvodnich kovanych zabradli. Uvadime priklady piivodnich
zdbradli, kterd odolala ¢asu a ktera by se méla stat vzorem pro novy
navrh podmokelského zabradli — mohl by vzniknout jeden univerzalni
typ, ktery by podobneé jako pokiopy kanalii se znakem mésta potvrzoval
identitu Podmokel.

ORIENTACNI SYSTEM

Orientacni systém je v pripadé Podmokel diilezitou soucdsti mobilidre,
predevsim kvili navstévnikim mesta. V Podmoklech a jejich okoli se
nachazi celd rada zajimavych turistickych, ale i kulturnich cilii pocinaje
radnici, kostely, synagogou, konce zoologickou zahradou a vyhlidkou
na Pastyiské stene. Vhodné by bylo i znaceni nejkratsiho propojeni mezi
méstskymi ¢astmi, které neni pres bariéru traté jednoduse ziejmé.

PRIPOJENI K ENERGIIM

Zapusteno do zeme, eseno vysuvnymi sloupky s litinovym poklopem.

REKLAMNI PYLON

Reklamni pylon konstruovan ze standardnich betonovych skruzi
a zulovych detaili.

Znacka: re:architekti
Tp: Muz
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VEREJNE OSVETLENI

JVerejné osvetleni prispivad kvalitam verejnych prostor, dotvdri

jejich charakter a mize i béhem dne, napr. rozmisténim sloupii,

ovlivnit zpiisob jejich vyuZiti. 7o znamend, ze jindg osvétleni jsou na
,,promendde “ Prokopa Holého, namestich, ulicich Teplické, Pivovarské
a Podmokelské, nez ve vedlejsich ulicich.

Na namestich a na tridé Prokopa Holého se snazime nizkymi a sveétly
specifickych tvari stavénymi nedaleko od sebe navodit dojem klidné
vecerni prochdzky. V nékterych pripadech vytvdrime zcela specificky
charakter, jako napriklad na Mirového namésti pred radnici, které je
osvetleno trojici vysokych svétel. Ve vedlejsich ulicich je vetsinou verejné
osvétleni zavéseno na previsech, pripadné na vyloznicich umisténych na
domech tak, aby se zmensil pocet sloupii v prostoru chodnikii a ulice se
tim zjednodusila a zpiehlednila. Trojihelnik ulic Teplické, Csl. armady

, Podmokelské a Pivovarské md specifické reseni osvétleni. Tyto ulice
jsou vyrazné vice dopravné vytizeny, nez ostatni ulice Podmokel, proto
jsou ndaroky na jejich prehlednost vyssi. Presto jsme zvolili typ verejného

osvetleni, které podtrhdvd méstskost a privetivost techto ulic .

Vybér typii osvétleni byl podrizen predevsim jejich kvalitée — moznostem
svetelného zdroje, jejich charakteru ve vztahu k danym Iokalitam

a estetickym kvalitam. Dalezitym faktorem, ktery musi byt pri findlnim
posuzovdni svitidla zohlednén, je i zpracovani sloupu svitidla, jeho tvar,
materidl a nasazeni samotného svitidla na néj.

Rozmisteni svétel bylo ovéreno na typickych situacich prisiusnych ulic
a namésti. Vypocet definoval vysku sloupii, rozestupy svitidel, silu a typ
zdroje.

Na resenych komunikaci jsou prevdzné svitidla s vysokotlakymi
sodikovymi vybojkami. Osvétlovaci soustavy jsou jednostranné,

nebo vystridané. Roztec svételnych mist je 30 — 50 m. Pro jednotlivé
komunikace byly s ohledem na jejich zatiideni dle CSN EN 13201

a jejich planovany profil urceny vzddalenosti svetelnych bodii, jejich typ
a sila a jejich moznad vyska.

Doporucujeme pouzit sveteiné zdroje o teploté chromaticnosti
4000 K a indexem podani barev Ra > 60 s LED resenim zdrojii, které se
z dlouhodobého hiediska ukazuji byt ekonomictési.

Osveétleni vybranych architektonickych objektii doporucujeme provést
svitidly s vhodnou vyzarovaci charakteristikou, umistenymi bud’ na
sloupech VO, nebo svitidly vestavénymi do pochozich ploch. Pro
zvyraznéni osvetlovaného objektu je mozno pouzit odlisné teploty
chromaticnosti oproti svitidliim veiejného osvétleni. Pri navrhu osvetleni
architektury je nutné, aby byly dodrzeny limity pro rusivé svétlo dle CSN
EN 12464-2 (jas fasddy, podil toku do horniho poloprostoru a mnozstvi
rusivého svétla dopadajiciho na okolni obytné objekty).

Samostatnou kapitolou je osvétleni parkii parkovymi svitidly a osvétleni
priichodu podél Jilovského potoka, aby byl priichod vnitrobloky osvétlen,
ale aby zdroven nebyla narusena intimita vnitroblokii.

VG Prehled navrhovanych svitidel dle
DECIN IV - PODMOKLY tsek Thda . vzdalenost ) zatrideni komunikaci.
p— Typ svitidla Znacka - vyska Typ soustavy
osvétleni svitidel
Bezruéova S3 VO 1 - prevés VO 1 13m 6m stfedova vr g7 . .-,
Bylo provedeno zatrideni jednotlivych
Csl. legii zépad S1 VO 1 - pievés VO 1 13m 6m stfedova komunikacipodle ndVVhU uZ’ivdnl’ dle
Esl. legii stred s3 VO 1 - prevés Vo1 13m 6m stredova normy CSN EN 13201 s ohledem na
Csl. legif vychod S3 VO 2 - promenadni lampa VO 2A 83m 6m parova plaﬂOvalj]OU dOp.ravn.e-I nZenyVSkOU
koncepci oblasti. Vnitrni cast resené
Csl. mladeze S1 VO 3 - uliéni lampa VO 3B 27m 6m vystfidana .. . ’ . z
oblasti je koncipovana jako ,,Z0na
Divisova sever VO 1 - prevés VO 1 13m 6m stredova 30 Komunlkace a pésﬂ' Zény
Divisova i s3 VO 4 - vyioznik Vo4 20-25m 55-6m jednostranna v této oblasti jsou zatrideny do trid
e : osvetleni S1 — S4. Sberné komunikace
Husovo namésti S1 VO 5 - lampa pro prostranstvi VO 5B rastr 12,5 m 5m R
Podmokelska a Pivovarska byly
Chel¢ického vychod sS4 VO 4 - vyloznik VO 4 20-25m 55-6m jednostranna Ve g v v I's
Zatrideny do tridy osvetleni ME4b.
Chel&ického zapad sS4 VO 2 - promenadni lampa VO 2B 11m 6m jednostranna
Jeronymova sever sS4 VO 2 - promenadni lampa VO 2A 11m 6m parova
Jeronymova jih S3 VO 4 - vyloznik VO 4 20-25m 55-6m jednostranna
Jungmannova S3 VO 1 - prevés Vo1 13m 6m stfedova
. PR stred pred VO6 - specificka lampa na konkrétni
Machovo nameésti Skolou S1 prostranstvi VO 6B 0m
. - park, obvod s . i ) )
Machovo nameésti pred skolou S1 VO 4 - vyloznik VO 4 20-25m 55-6m jednostranna
Mirové namasti stred s3 V06 - specificka lampa na konkrétn VO 6A 10m
prostranstvi
Mirové nameésti obvod S3 VO 4 - vyloznik VO 4 20-25m 55-6m jednostranna
Na Valech S2 VO 2 - promenadni lampa VO 2B 14 m 4m jednostranna
okolo ,JHOVSkEhO potoka a park S3 VO 2 - promenadni lampa VO 2B 14 m 4m jednostranna
Jeronymova
Palackého S3 VO 1 - prevés VO 1 13m 6m stfedova
Pivovarska ME4b VO 3 - uliéni lampa VO 3B 27m 6m vystfidana
Plzefnska 53] VO 4 - vyloznik VO 4 20-25m 55-6m jednostranna
Podmokelska ME4b VO 3 - uliéni lampa VO 3B 27m 6m vystiidana
Prokopa Holého S1 VO 2 - promenadni lampa VO 2A 83m 6m parova
prednadrazi S1 VO 5 - lampa pro prostranstvi VO 5A 45m
Raisova sS4 VO 4 - vyloznik VO 4 20-25m 55-6m jednostranna
Ruska S5} VO 1 - prevés VO 1 13m 6m stfedova
Teplicka S1 VO 3 - uliéni lampa VO 3A 14 m 6m parova
Thomayerova S3 VO 1 - prevés VO 1 13m 6m stfedova
Trzni vychod S3 VO 2 - promenadni lampa VO 2A 11m 6m parova
Trzni zépad S3 VO 1 - pfevés VO 1 13m 6m stfedova
Zbrojnicka sever S3 VO 4 - vyloznik VO 4 20-25m 55-6m jednostranna
Zbrojnicka jih S3 VO 1 - prevés Vo1 13m 6m stfedova
dvar Jordanka VO 4 - vyloznik VO 4 20-25m 55-6m jednostranna
dvar Husovo namésti = VO 1 - pfevés Vo1 13m 6m stfedova
vyznamné objekty - Vo7 specifické Feseni

II1. Pouzivané prvky / Vefejné osvétlen{
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SOUCASNY STAV KATEGORII OSVETLENI

¥V soucasnosti je vétsina ulic Podmokel osvétlena vysokymi si/niénimi lampami o vysce pohybujici se mezi
10— 12 metry. Uzité lampy svou vyskou a resenim pripominaji osvétleni daini¢nich privadécii a tomu
0dpovida i ton a intenzita jejich svétla. V ¢dasti ulic jsou vyuZity promenddni lampy s nékolika svitidly na
sloupu a vyskou mezi 4 — 6 m. Zvolend vyska a prostory, kde jsou vyuzity potvrzuji charakter ulic.
V nekolika ulicich jsou uzity lampy na vyloznicich pripevnénych k domam. Toto 7eseni zmensuje mnozstvi

L1 .. . . . - I
prekazek na chodnicich a dobre reaguje na pozadavky osvétleni.

vylozniky na budovach
nizké promenddni osvétleni 4-6m

vysoké silni¢ni osvétleni 10-12m

NAVRH KATEGORII OSVETLENI R
T VO 4-vyloznik
Ve vetsine ulic jsou Uity lampy na prevésech a wyloznicich, které nebrani pohybu po chodnicich a uz nyni V0§ promenddnitamp (nfzk 4 i)
jsou v Podmoklech casto vyuzity. V pripadé vyznamnych ulic a prostranstvi vyuzivame sioupy verejného VO3 - uliéni lampa (sciedni 6m)
osvetleni k rytmizaci prostoru a zvyseni jeho intimity tim, ze pouzivame vétsi mnozstvi nizsich lamp. P VO6 - specifickd lampa na konkréeni proscransevi (vysokd 10m)
Osveétleni vyznamnych budov je pouzito pouze v nékolika pripadech. I VO 7 - osvétleni viznamnych objeki
S
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II1. Pouzivané prvky / Vefejné osvétlen{

zemni studie Obnova historické ¢asti Podmokel / re: architekei / 2015

97



98

TYPY SVITIDEL

VO 1 - PREVES

Vypoctem ovérend lokalita: Bezrucova x Cs. legii

Osvetleni komunikace — prevesova svitidla
Trida: S3
Typové reseni: 0sové umisteni svitidel na prevesu

Vhodny typ svitidia: WE-EF RFS 530 12xLED, 24W, kifivka S70,
k6d 111-0726

Vyska: 6 m

Roztec osvetlovacich bodii: 13 m

Z hlediska osvetleni komunikace je mozno roztec prodiouzit az na
Cca 15m. Pri rozteci vetsi nez 13m uz nevychdazi parametry osvétleni
chodnikai.

Lokality: Bezrucova, Csl. legii zdpad a stied, Divisova sever,
Jungmannova, Palackého, Ruskd, Thomayerova, Trzni zapad, Zbrojnicka
Jih, dvitr Husovo namesti

Guzzini Lavinia dvojlampa, pouzitd
na mostech pies Jilovsky potok

II1. Pouzivané prvky / Vefejné osvétlen{

VO 2 - PROMENADNI LAMPA

A

Vypoctem ovérend vzrorova lokalita: Prokopa Holého u prednddrazi

Osveétleni komunikaci
Trida: S1
Typové reseni: pdarovd soustava

Vhodny typ pro parametry: WE-EF RMT 320 105-9923, kiivka R65
Vybrané svitidlo tvar, typ: Guzzini LAVINIA

Vyska: 6m

Roztec svitidel: 8,3 m

Lokality: Csl. legii vychod, Jeronymova sever, Prokopa Holého, Trsni
vychod

B

Vypoctem overend vzrorova [okalita: okoli Jilovského potoka

Osvetleni pésich komunikaci a parku
Trida: max. S3
Typové reseni: parovd soustava

Svitidlo Vyska: 4 m, roztec osvétlovacich bodii: cca 14m

Vhodny typ pro parametry: WE-EF RMT320, 700mA, 12LED 24W,
700mA, kifivka R635, k6d 105-9923

Vybrané svitidlo tvar, typ: Guzzini LAVINIA

Vyska: 4m

Roztec svitidel: cca 14 m

Lokality: Chelcického zdpad, park Jeronymova, okoli Jilovského potoka
v celém jeseném wzemi, Na Valech

uzemni studie Obnova historické ¢dsti Podmokel / re: architekei / 2015



VO 3 - ULICNI LAMPA

A

Vypoctem overend vzrorova [okalita: Teplicka

Zdkladni osvetleni komunikaci
Trida S1
Typové reseni: soustava pdrova

Vhodny typ svitidla: Schréder PIANO MIDI 5068 32LED 500mA silnicni
optika, k6d 330142

Vyska: 6 m

Roztec osvetlovacich bodii: cca 14 m

Z hlediska osvetleni komunikace je mozno roztec prodiouzit az na cca
16m.

Pdrovd soustava osvétleni komunikace maize zajistit vyhovujici osvetleni
prilehlych chodnikii v prostoru pdsu cca do 8m od hrany vozoviy. Casti
chodnikii ve vétsi vzdalenosti od vozovky je

nutno dosvitit jinymi prostiedky, typem VO 2

Lokality: Teplickd

B

Vypoctem ovérend vzrorovd lokalita: Podmokelskd

Osvétleni komunikace
Trida: ME4b
Typové reseni: vystiidand soustava

Vhodny typ svitidla: Schréder PIANO LED MIDI 5068 - 32 LED 500mA
NW FLAT, ¢iré skio, k6d 330142

Vyska: 6 m

Roztec osvetlovacich bodii: max 27m (na jedné strané)

Lokality: Podmokelskd, Pivovarskd, Csl. mlddeze

II1. Pouzivané prvky / Vefejné osvétlen{

VO 4 - VYLOZNIK

Vypoctem overend vzrorovad lokalita: Raisova

Osvétleni komunikace

Trida: S3

Typové reseni: jednostrannd soustava, svitidla na nasténném vylozniku
Vhodny typ svitidla: Piano mini 5112 24LED 700mA NW FLAT, ciré
sklo, k6d 330072

Vyska: 6 m, roztec osvétlovacich bodii: 20-25m, nebo

Vyska 5,5 m, rozte¢ 22-23 m

Presah: -Im (stied svitidla Im od kraje vozovky smérem ven)

Pozn. Pri osvétleni komunikace z nasténnych vylozniki, pokud
vyloucime neestetické nadmérné dlouhé vylozeni, ize dosahnout
osvétleni komunikace dle pozadavku normy.

Lokality: Divisova jih, Chel¢ického, Jeronymova jih, Mdchovo namesti
park, 0bvod pied skolou, Mirové namésti obvod, Plzefiskd, Raisova,
Zbrojnicka sever; dviir Jorddnka

Revitalizace Moskevské ulice v Praze.

uzemni studie Obnova historické ¢dsti Podmokel / re: architekei / 2015




100

VO 5 - LAMPA PRO
PROSTRANSTVI

A

Vypoctem ovérend vzorova lokalita: prednddrazi

B

Vypoctem ovérend vzorovd lokalita: Husovo namesti

Trida: SI

Vhodny typ svitidia pro parametry: WE-EF CFT540 LED 700mA ,
kifivka rotacne symetricka C50, 36LED 72W, kbd 105-0079
Vybrané svitidio tvar, typ: Viabizzuno Palo Graz

Vyska: 4m

Pocet svitidel: cca 14-15 ks na cely prostor pod stromy, rozmisteni
nepravidelné

Po obvodu bude dopineno osvetlenim komunikaci VO 2 a VO 3.

Lokalita: prednadrazi

II1. Pouzivané prvky / Vefejné osvétlen{

Centraini cast

Vhodné svitidIo pro parametry: WE-EF CFT 540, krfivka C50, kOd
105.0079, na obrazku vybrano svitidio vhodnéjsiho provedeni
Optika: symetricka

Vyska: 5 m

Doporucené roztece: rastr cca 12,5 x 12,5(13)m, min. pocet 22
svetelnych mist.

Po 0bvodu nutno doplnit osvetlenim komunikaci.

Vnitroblok (byv. trznice) osvetlen prevesy VOI.

Osvétleni komunikaci

Trida S1

Tp: VO 2

Optika: asymetricka - silniéni

Vyska: 4,5m

Roztec svitidel: 10m na jedné strané (od namésti)

Lokalita: Husovo namésti

Insbruck, Eduard-Wallnéfer Platz

uzemni studie Obnova historické ¢dsti Podmokel / re: architekei / 2015




VO 6 - SPECIFICKA LAMPA NA
KONKRETNI PROSTRANSTVI

A

Lokalita: Mirové namésti

Osvétleni centrdlni casti namésti

Trida: S3

Typové reseni: Vysokd svitidla ve stredni ¢asti namesti

Vhodny typ svitidla: Schréder PIANO LED MAXI oboustranné vylozeni
Vyska: 10 m

Pocet svitidel: 3x oboustranné vyloZeni (symetricky)

Po strandch bude centrdlni osvétleni dopinéno vylozniky VO4.

e pe—

B

Lokalita: pred skolou / Machovo namésti

Solitérni svitidlo - ostriivek uprostied krizovatky
Atypické reseni: Vysoké svitidlo ve stredni ¢asti namesti
Vhodny typ svitidla: Schréder PIANO LED MAXI
Provedeni. 5 ks svitidel hvézdicovité rozmisténych
Vyska: 10 m

Po strandach bude centraini osvetleni dopInéno vylozniky VO4.

II1. Pouzivané prvky / Vefejné osvétlen{

VO 7 - VYZNAMNE BUDOVY

Osveétleni vyznamnych budov je pouzito pouze v nékolika pripadech.

V pripadé nadrazni budovy, kterd musi byt jasné viditeInd a pomdahd
orientaci ve méste. V pripadé zamku, ktery je mirné za vzrostlymi
stromy. Na Revolucnim ndmeésti, pro osvétleni sochy umisténé v ose
Jungmannovy ulice a namesti samotného, a v pripadé méstského
divadla, které ustupuje od ulicni ¢dry Teplické ulice a pomdha osvitit
jeho predprostor: Mezi vyznamné osvétlené budovy neni paradoxné
zarazen kostel sv. Frantiska s Assisi na Husové namésti. V tomto pripadé
bude vyznamnd stavba nasvétlena sekunddrné. Osvétleni Husova
namésti je tvoreno radami nizkych lamp verejného osvétleni a nékolika
dalsimi lampami, rozmisténymi v kruhu, mezi stromy, v okoli kostela.

Osvetlené budovy ¢i dominanty:
nddrazi

muzeum v¢. soch

socha na Revolucnim nameésti

divadlo v Teplické

Podrobné reseni je predmétem dalsich projektit.

uzemni studie Obnova historické ¢dsti Podmokel / re: architekei / 2015
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ZELEN

Sirsi vztahy: blizkost velkoplosnych zeleni — lesopark, sportovistée u Labe,
krajiny CHKO = dostatek zelené jako rekreacniho prvku
v bezprostiednim okoli perimetru.

Typy verejnych prostor v perimetru jsou velmi diferencované. Koncepce
zelené podpori jejich jednoznacnou paletu a rozpoznatelnost. Velké
potencidly jsou v diverzité charakteru a funkcich prostor na relativné
malém uzemi perimetru. Vzhledem k funkcim mnoha budov se jedna

0 prostory s vysokou navstévnosti a vyssim stupném reprezentativnosti.
Obé nadrazi, autobusové i viakové, jsou nositeli prvniho dojmu z mésta
a viastné i Cech pri cesté z Némecka. Architektura celku naddle dychd
atmosférou svého vzniku, véetné prakticky neporusenych proporci
verejnych prostor. Nekteré nové aredly na pokraji perimetru, jako
autobusové nadrazi, ale i nové vyuziti byvalého pivovary, historickou
stavebni strukturu sice nenarusily, jejich napojeni na stavajici strukturu
urbanismu hlavné v parteru vsak nebyla vyiesena, nebo chybi.
Stavajici hodnoty a diverzita prostor dozna klidu, identity, obytné
kvality jednoduchymi zdsahy, optimalizaci funkénosti, ndvaznosti,
pocitu bezpeci a sociaini kontroly. S tim jde ruku v ruce uprednostneni
pésiho provozu, tedy zklidnéni autodopravy, zlepseni provozu autobusii,
vyjasnéni cyklodopravy, vyreseni parkovani, minimalizace vyskovych
rozdili, umoznéni orientace, zviditelneni vyznamnych fasdd, sjednoceni
povrcha, cilené vhodné typy mobilidare, piijemné osvétleni a nedilné

i ndvrh charakterii zelene.

Jolbou a kombinaci jednotl/ivych zminénych zasahii a prvkii celkova
koncepce jasné definuje rozdilnost jednotlivych verejnych prostor podie
jejich funkce. Koncepce a navrh zelené a pouziti vegetacnich prvkii je
pak nedilnou soucdsti celkového urbanisticko-architektonického reseni.
Omezuje se na nekolika jasné citelnych prvkii. Na reseném uzemi se tedy
zabyvame okolim muzea — byvalého zamku, Husovym naméstim kolem
kostela, Mirovym naméstim pred radnici, nékolika mensimi plochami
Na krizovatkach, mensim parkem Jeronymka, plochou prednadrazi

pO zbourané tovarné (dnes travnatou plochou spise nez namestim

se vzrostlymi stromy). Linedrné pak uzemi spolecné s jeho vegetaci
charakterizuje sice regulovany ale otevieny a mnohdy pristupny Jilovsky
pOtok, jakoZ i riiznost jednotlivych ulicnich prostor.

Koncepce zelené v navrhu opisuje hlavni charaktery vegetace. Tyto
jsou voleny jako jasny prostorotvorny prvek, spoludefinujici rozdilnost
prostor; identitu, orientaci.

Po zasazich, hlavné odstraneni kerovych pater pro zlepseni pocitu
bezpeci i prithlednosti verejnych prostranstvi, a po odstraneni
nevhodnych druhi dievin, hlavné cizokrajnych jehlicnanii, vystoupi

i nevhodné zakryté vyznamné ¢i hodnotné fasady budov.

Volba konkrétnich druhii / odriid v dalsich stupnich PD musi vyhovovat
stanovistnim ndrokim a poskytovat odolnost viici ztizenym podminkam
méstského prostiedi.

II1. Pouzivané prvky / Zelen

V navrhu jsou popsany charaktery s moznymi priklady pro jednotliva
prostranstvi. Jejich cilem je stavajici druhové slozeni optimalizovat

a doplnit o druhy s vetsi diverzitou habiti i sirsi nabidkou obmeén béhem
rocnich obdobi, tedy kveteni, podzimni zbarveni apod. Pro nékteré
plochy se pocitd s celkovou samostatnou studii, napi. zahrada ZS, tyto
prostory nejsou tedy zde v navrhu dale detailnégji uvedeny.

prednadrazi (Thunovo namesti) - listnaté velké parkové stromy velmi
vyS0ko vyvetvené, kolem ramec jednodruhovy, napr. lipy, uvniti i dalsi
druhy odlisné od ramce, max. celkem 3 napi. jerlin, jasan

zamek predprostor a dwir — pripadné dopinéni o jednotlivé stiredné
velké malebné solitéry, odpovidajici charakteru predzamdi, ke
stavajicimu jinanu, napr. magnolie

park Jeronymova — stavajici skupiny listnatych prevazné domacich
stromu pripadné doplinit u nové koncipovanych vchodii do parku

a Na nové definovaném travnatém palouku o novy druh s atraktivitou
v jinych rocnich obdobich, napr. kvetouci pInokvéta tresen ptacka
prostor pred sokolovnou — doplnit stavajici brezovy hajek
predprostor divadla — s6lova solitéra — velky listnaty strom odlisny od
druhii v Teplické, lehky habitus, koruna siroce kulovita napr. diezovec
Machovo namesti: rozsireni stavajici ctverice o druhou ¢tverici
cervenolistych bukii

ulice:

» Prokopa Holého nakupni tFida — dvourada alej, velké stromy, koruny
vejcité ¢i kulovité, napr. jirovec

» Podmokelska — jednorada, velké stromy, ale druhove odlisné od
P. Holého, napr-. lipy, jilmy

* Bezrucova — jednoradé stromoradi, stiedné velké, listnaté, koruna
spise kuzelovitd, napr. jednolisty akat

 Jungmannova — dvourada alej, stiedné velké stromy se sloupovitéjsi
korunou, napf. topol Simonuiy

* Teplicka — rizné velké segmenty ¢i skupiny smési listnatych druhi,
max. 3 druhy, zelenolisté i kvetouci, stiredné velké, s nepravidelnou
korunou napr. hioh, stremcha, brestovec, javor aj.

« rohy ulic — I velka solitéra, nejlépe lipa

Pivovarskd, zastavka CD — fada stromii sndsejici ez a koruny

modelované, typ ,,strecha “ i ,, destnik “, napi. lipy, platany

V této fazi jsme provérovali piedevsim rozmisteni stromoradi ve vztahu
k inZenyrskym sitim. Vysledny navrh je kompromisem mezi vyznamem
jednotlivych lokalit a tedy diilezitosti toho, co se déje ,,na povichu

a mirou komplikaci, kterou zdsahy zpisobuji ,, pod povrchem

uzemni studie Obnova historické ¢dsti Podmokel / re: architekei / 2015
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JINA OPATRENI

UZIVANI VEREJNEHO PROSTORU

Kvalita verejného prostoru je predevsim urcena tim, v jaké mire a jakym
zpiisobem ji vyuzivaji obyvatelé mésta. Chovani obyvatel mizeme z casti
ovlivnit tim, jakou podobu témto prostorum dame, tj. architekturou.

Ale podobné, jako regulujeme napi-. dopravu, mizeme do jisté miry
regulovat (iniciovat, moderovat ¢i omezovat) chovani samotnych
obyvatel. Standardnim byva pronajimani prostoru piedzahradek
restauracim. Vedle toho existuji i dalsi zpisoby, jak ize tyto mechanizmy
vyuzit.

Napriklad si lze predstavit, Ze v nékterych oblastech bude umoznéno
obchodnikiim ¢i obyvateliim bezplatné vyuzit metrovy pas chodniku pred
jejich domy a obchody. Ulice se timto gestem miize promenit v trh ¢i
Zivé namesti, kde lidé sedi pred domy na viastnich lavickach. Obdobné
j& mozné pravidelné zamezit provoz v nékterych ulicich a promenit je
docasné v promendady nebo venkovni hristé a nemusi zistat pouze

u ulice.

REGULACE REKLAMY

Mira, mnozstvi a kvalita reklamy je dalsi faktor, ktery urcuje, jakym
zpiisobem vnimdme prostor kolem nds. Je otazka, do jaké miry tento
prostiedek v pripadé Podmokel vyuzit.

IIL. Pouzivané prvky / Jind opatien{
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ODPADOVE HOSPODARSTVI

PLAN UMISTENI ZAPUSTENYCH KONTEJNERU

Zapusteéné kontejnery trideného odpadu jsou vhodné reseni pro centra
vétsich mést. Proto jsou patrichym resenim i v oblasti Podmokel.
Mnozstvi kontejnerii a jejich priblizné rozmisténi vychdzi z pozadavkii
zadavatele. Kontejnery navrhujeme rozmistit v pravidelném rastru tak,
aby je nebylo nutné dopliovat kontejnery jiného typu. Pokud se na
druhou stranu Ukdze, ze je kontejneri nedostatek, je mozné je docasné
dopinit kontejnery mobilnimi, které jsou umistény na misto parkovaciho
stani, a posiéze dalsim zapusténym kontejnerem.

01 - Husovo namésti

02 - Prednadrazi

03 - K#izovatka Cs. legii a Bezrucova
04 - Machovo namésti

05 - Teplicka

06 - Jungmannova

Navrhovand a zrevidovand stanovisté podzemnich kontejneri

II1. Pouzivané prvky / Odpadové hospodéistvi tzemni studie Obnova historické ¢ésti Podmokel / re: architekti / 2015
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POVRCHY, ROZHRANI /

BEZBARIEROVOST

POVRCHY

V' souteznim navrhu jsem predpokladal, ze v pripadé potieby ,, usetrit
bude mozné vedlejsi ulice vydlazdit i kvalitni betonovou dlazbou.
Kvalitni betonova dlazba vychazi cenové ale obdobné jako dlazba
kamenna. V predkladaném navrhu diazdime tedy pouze riznymi druhy,
typy, velikostmi kamenné dlazby. Pricemz z ¢asti recyklujeme dlazbu,
ktera je v soucasnosti v rFadé podmokelskych ulic zalita asfaltem

a umistujeme ji na parkovaci stan.

CHODNIKY

Pla

Dlazba 600 x 400 mm,

Uprava: iezané strany, tryskany povrch
Materidl: zula

Lokality: Prokopa Holého, pési zona Cs. legii

Plb

Mozaika 40/60 mm

Uprava: $tipand

Materidl: Zula, syenit, cedi¢
Lokality: vedlejsi ulice

Plc

Kostka 80/100 mm

Uprava: $tipand

Materidl: Zula, syenit, cedi¢
Lokality: vedlejsi ulice

zulové kostka s fezanou horni hranou

II1. Pouzivané prvky / Povrchy, rozhrani, bezbariérovost

NAMESTI

P2

Dlazba 300 x 150 mm

Uprava: stokovany povich
Materidl: zula

Lokality: Husovo, Mirové namesti

P3

Mlat

Materidl: prirodni kamenivo ve sSmési s
jemngjsi frakci

Lokality: prostor prednddrazi, Mdchovo
namésti, parky

VOZOVKA

P4
Materidl: asfalt
Lokality: vozovky

P5a

Kostka 80/100 mm

Recyklovana

Uprava: otoceni

Materidl: 2ula

Lokality: ndjezdy na prahy, parkovaci stani

P5bh

Dlazba 300 x 150 mm

Uprava: stokovany povrch

Materidl: z2ula

Lokality: zvysené prahy, obytné zony

Jdéeinsky“ gedi

»dé&insky® syenit

tzemni studie Obnova historické ¢dsti Podmokel / re: architekei / 2015



Mseno

Mseno

Eetné piivodni dlazby skryté pod asfaltem, které recyklujeme

Mseno

Novy cyhlochodnik z kosrky s brousenou hranou, Antverpy 2014.

II1. Pouzivané prvky / Povrchy, rozhrani, bezbariérovost

Podmokly - Elbhof

Podmokly - Méchovo ndmésti

tzemni studie Obnova historické ¢dsti Podmokel / re: architekei / 2015
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ROZHRANI

stredni c¢ast ulic je asfaltovd, aby umoziiovala dobry pohyb cyklisti,
lemovana hrubsi dlazbou parkovacich stani

zvyseni vetsiny krizovatek v Podmoklech umoziuje bezbariérovy
pohyb chodcii

recyklace puvodni dlazby v detailech — parkovaci pruhy, ndajezdy,
lemy, ev. plocha namésti, plochy vétsiny krizovatek, atd.

variace ,, podmokelskych “ mozaik na chodnicich — hladka drobna
kamenna dlazba (ukdzky)

obrubniky s kamenickymi zamky — piivodni

specifické poklopy kandlii

chodnik obruba parkovaci stan{ vozovka

II1. Pouzivané prvky / Povrchy, rozhrani, bezbariérovost
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BEZBARIEROVOST

Celé Podmokly jsou navrzeny jako bezbariérové, tj. veskeré plochy

umoznujici pohyb chodcii budou uzpiisobeny provozu 0Sobdm s

omezenou schopnosti pohybu a orientace, coz znamend jednak v

dilezitych pésich vazbach snizit hranu naslapu na minimainé 2 cm

(zvysena plocha, resp. snizend obruba Na roveri vozovky), jednak se

jedna o umisteni haptickych prvkii pro nevidomé a slabozraké (dle

vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. v platném zneni).

Bezbariérové reseni pro 0soby s omezenou schopnosti pohybu (zdakladni

zasady):

* maximdini naslap 2 cm

* prostupny a prujezdny profil v min. sirce 0,9, optimainé 1,2 az 1,5 m

* v piipadé nemoznosti vytvorit bezbariérové resenti je tieba navrhnout
objizdnou trasu

 bezny pricny skion chodniku max. 1:50 (2%)

sklon ramp max. 1:12 (8,33%) a soucasné podél prirozené vodici linie

ponechat chodnik v pricném skionu 2% min 0,9 m pro podéiny pohyb

podeél vodici linie

vska nastupni hrany autobusové zastavky 18 az 20 cm

zapusteny obrubnik snizené hrany se neprovadi ve sklonu

Bezbariérové reseni prechodu a mista pro prechazeni
pudorys 1:100

fastda

(min. 0.90 m)

CHODNIK

&itka chodniku

[

1 1 y 1 1

SILNIENT OBRUBNIK OP3 KAMENNY
vjgka 0,12-0,15 m

SILNICNI OBRUBNIK KAMENNY OP3 VE SKLONU
proménliva vjdka 0,02 - 0,12 (,15) m

SILNICNT OBRUBNIK KAMENNT OP3 — ZAPUSTENY
,02 m

e

VOZOVKA

prechod / misto pro prechzent
in. 1.0 zpravidia 4.0 m in. 1.

Izometricky pohled prechodu pro chodce

VAROVNY PAS $=0,4 m

VODICI PROUZEK PRECHODU (délka prechodu nad 8,0 m / prechody v oblouku / $ikmé prechody)

POZN. Hratovy kontrast se neprovidi pokud je viastnf povrch chodniku dostate&n odisitelng od hmatovych prvka

II1. Pouzivané prvky / Povrchy, rozhrani, bezbariérovost

Bezbariérové reseni pro 0soby s omezenou schopnosti orientace
(zdkladni zasady):

chybéjici prirozené vodici linie je treba v zdkladnich smérech pohybu
uzemim nahradit umelymi liniemi (preruseni nad 8 m),

prechody delsi nez 8 m je tieba vybavit vodicimi prouzky

veskeré snizené hrany nizsi nez 8 cm je treba vybavit varovnym pdsem
(vcéetne vsech vjezdii do domi a zvysenych ploch krizovatek ¢i celych
useki)

varovné pasy U vsech mist pro prechdzeni v¢. signdalnich pasii
odsazenych od varovného 0 0,25 m

signalni pasy s. 0,8 m, signaini pasy ve svych ndavaznostech vytvarid
ctverec 0,8 x 0,8 m a primarné se napojuji kolmo

varovneé pasy s. 0,4 m

hmatny pas . 0,3 m oddéluje v pridruzeném prostoru misto pro
chodce

* a pro Cyklisty

v pripadé absence hmatového kontrastu je tieba provést zvyrazneni v
sirce 0,25 m

pési a obytna zéna je oddelena pasem §. 0,8 m

viezdy do obytnych zon nejlépe provést formou chodnikového prejezdu
ve smyslu CSN 736110

v pFipadé umisténi sloupku do trasy je tieba tento sloupek umistit
presné do stiedu pasu, nevidomi se pohybuji vedle této linie, tj. nejdou
primo po ni

rez 1:20

02

SNIZENA OBRUBA OP3
V BET. LOZI S OPEROU sk\ém CV\OZd;T)\(U
Klon rampy max. 2%
moc B30 o

cea 0.40

Izometricky pohled na vjezd do domu

PLOCHA VJEZDU PROVEDENA SE ZESILENOU SKLADBOU KONSTRUCKE

VAROVNY PAS 3=0.4 m

tzemni studie Obnova historické ¢dsti Podmokel / re: architekei / 2015
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USEKY

ETAPY A USEKY

V posledni ¢asti elabordtu je vizemi rozdeéleno na jednotlivé useky drobnéjsino meritka
nez jsou samotné etapy tak, aby bylo mozno dle aktudini potreby mozno etapy délit,
slucovat, ¢i posouvat jejich hranice po logickych krocich.

PREHLED JEDNOTLIVYCH USEKU

Tato c¢ast obsahuje resené vizemi rozdelené na jednotlivé uiseky, které je dle potieby
mozno slucovat dle aktudIni potieby do jednotlivych etap rekonstrukce. Pro kazdy
usek je zpracovana bilance zdkladnich prvkii a ploch, kterd slouzi jako podklad pro
rozhodovani o konkrétni etapizaci.

P1
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LEGENDA PRVKU A MATERIALU

=N

M2

M3[3

obruba bézna

obruba Uroven

obruba najezd

pri¢ny prah

vodici pruhy pro osoby se

snizenou schopnosti

orientace, feSeno pouze

ve vybranych Usecich

oznaénik MHD

pristieSek MHD

informacni cedule

telefon

reklamni sloup

pieveés

promenadni lampa

uli¢ni lampa

vyloznik

lampa pro prostranstvi

atyp Méchovo namésti

atyp Mirové namésti

piechody

lavicka

lavicka bez opéradla

stal

odpadkovy ko3

psi ko$

pitko

podzemni kontejner na
tifdény odpad

cyklostojan

P6 Ptiloha - ptehled tseki a bilance / Useky

kasna

=) parkovaci stani
Te ., sloupky
8 vlajkoslava

strom navrh

strom stavajici, listnaty

chodnik

chodnik, pojezd

dlazba

dlazba, recyklovana

mlat
- asfalt

travnik novy
- travnik stavajici
l_l_____j hranice Useka

% nové objekty, regulace

povrch nastupisté

uzemni studie Obnova historické ¢asti Podmokel / re: architekti / 2015
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Deéleni tseka
Legenda

I. Prokopa Holého, Pi¥ednadrazi, Husovo Namésti
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1.2 P. Holého 1

1.3 P. Holého x Plzenska
1.4 Husovo Namésti

1.5 P. Holého 2

1.6 P. Holého x Ruska

1.7 P. Holého 3

1.8 P. Holého x Trzni
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1.10 P. Holého x Teplicka

1. Teplicka

1.1 Z&medek

11.2 Teplicka 1

11.3 Proluka Jordanka

11.4 Teplicka x Thomayerova
1.5 Teplicka 2

11.6 Teplicka x Ruska

11.7 Teplicka 3

11.8 Teplicka 4
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[.1 PREDNADRAZI

Vstup do mésta a nejen cekarna pod stromy.

ek | g g

[m2] [ks] [m]
H_Obruba bézna 481,23
H_Obruba Uroven 420,68
H_Pri¢ny préh 50,90
I11_Oznaénik MHD 2
12_Pristie§ MHD 2
13_Infor cedule 2
14_Telefon 1
I15_Reklam sloup 3
L1_Ptevesy 1
L2_Promenéadni 30
L3_Uli¢ni 6
L4_Vylozniky 1
L5_Prostranstvi 13
L8_Ptechody 8
L_Sloup ptechod 8
M1_Lavicka 40
M2_Lavicka bez 25
M3_Stul 5
M4_Odpadkov kos 22
M5_KosS psi 5
M6_Pitko 1
M7_Odpad podzem 4
M_Cyklostojan 43
M_Parkova misto 50
M_Sloupek 105
N_Strom 34
P1_Chodnik 5656,71
P1_Chodnik poje 447,37
P3_Mlat 2 299,45
P4_Asfalt 1043,09
P5a_Dlazba_recy 895,31
P5b_Dlazba 964,84

Ptiloha - ptehled useki a bilance / Useky
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Piloha - ptehled wseki a bilance / Useky
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[.2 P. HOLEHO 1

Meéstska trida s dvojradym stromoradim.

[.3 P. HOLEHO X PLZENSKA

KriZeni mestské tridy s obytnou ulici. Prostory pro chodce.

Ptiloha - ptehled useki a bilance / Useky

e

[m2] [ks] [m]
H_Obruba bézna 81,26
L2_Promenéadni 11
M4 _Odpadkov kos 1
M5_Kos psi 1
M_Cyklostojan 19
M_Parkova misto 10
N_Strom 9
P1_Chodnik 303,07
P4_Asfalt 247,50
P5a_Dlazba_recy 185,62
Kéd_Prvek plocha SR/?SE ggrlb(g

[m2] [ks] [m]
H_Obruba bézna 66,87
H_Obruba Groven 8,94
H_Pricny prah 10,81
I11_Ozna¢nik MHD 1
12_Pristte§ MHD 1
L2_Promenéadni 7
M1_Lavicka 1
M2_Lavicka bez 1
M_Cyklostojan 5
M_Parkova misto 3
N_Strom 4
P1 Chodnik 341,32
P4 Asfalt 180,22
P5a_Dlazba_recy 60,75
P5b_Dlazba 62,05

uzemni studie Obnova historické ¢dsti Podmokel / re: architekei / 2015
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[.4 HUSOVO NAMESTI

Hlavni méstské namesti. Trzni.

Kod_Prvek plocha grc\’lcke&

[m2] [ks]
H_Obruba bézna
H_Obruba najezd
H_Obruba Groven
H_Pxi¢ny préh
14_Telefon 1
15_Reklam sloup 2
L2_Promenadni 20
L5_Prostranstvi 23
M1_Lavicka 21
M2_Lavicka bez 9
M4_Odpadkov ko$ 11
M5_Kos psi 3
M6_Pitko 1
M7_Odpad podzem 4
M_Cyklostojan 17
M_Kasna 1
M_Parkova misto 36
M_Sloupek 106
N_Strom 2
P1 Chodnik 1 657,50
P1 Chodnik poje 68,53
P2_Dlazba 4177,20
P4_Asfalt 1 054,59
P5a_Dlazba_recy 538,02
P5b_Dlazba 550,89

Ptiloha - ptehled tseki a bilance / Useky zemni studie Obnova historické ¢4sti Podmokel / re: architekei / 2015
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[.5 P. HOLEHO 2

Meéstska trida s dvojradym stromoradim.

[.6 P. HOLEHO X RUSKA

KriZeni mestskeé tridy s obytnou ulici. Prostory pro chodce.

[.7 P. HOLEHO 3

Meéstska trida s dvojradym stromosadim.

Ptiloha - ptehled useki a bilance / Useky

pocha| e déka

[m2] [ks] [m]
H_Obruba bézna --- - 109,27
H_Obruba najezd 3,59
H_Obruba Groven 6,44
I1_Ozna¢nik MHD 1
12_Ptistte§ MHD 1
L2_Promenédni 12
M2_Lavicka bez 1
M4 _Odpadkov kos 1
M5_KoS psi 1
M_Cyklostojan 8
M_Parkova misto 12
N_Strom 14
P1_Chodnik 452,27
P1_Chodnik poje 12,37
P4 Asfalt 293,57
P5a_Dlazba_recy 203,95
P5b_Dlazba 39,00
Kéd_Prvek plocha SR/?SE ggrlb(g

[m2] [ks] [m]
H_Obruba bézna 68,50
H_Obruba Groven 41,32
H_Pricny prah 31,26
L2 Promenéadni 4
M1_Lavicka 1
M2_Lavic¢ka bez 2
M4_Odpadkov kos 2
M5_KoS psi 1
M_Cyklostojan 3
M_Sloupek 24
N_Strom 2
P1 Chodnik 406,26
P4_Asfalt 195,20
P5a_Dlazba_recy 10,11
P5b_Dlazba 108,96
Kod_Prvek plocha FE’R,CQ ggrlfjg

[m2] [ks] [m]
H_Obruba bézna 82,32
L2_Promenadni 10
M_Cyklostojan 10
M_Parkova misto 12
N_Strom 10
P1 Chodnik 303,36
P4_Asfalt 247,49
P5a_Dlazba_recy 185,04
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[.8 P. HOLEHO X TRZNI

Krizeni mestské tridy s obytnou ulici. Prostory pro chodce.

1.9 P. HOLEHO 4

Méstska trida se stromoradim.

[.10 P. HOLEHO X TEPLICKA

Ukonceni / pocatek mestské tidy pod Elbhoffem.

Ptiloha - ptehled useki a bilance / Useky

Kéd_Prvek

H_Obruba bézna

H_Obruba najezd

H_Obruba Uroven

H_Pxi¢ny prah

L1 Prevésy

L2_Promenédni

M1_Lavicka

M4_Odpadkov ko$

M5_KoS psi

M_Parkova misto

M_Sloupek

N_Strom

P1_Chodnik

P1_Chodnik poje

P4 Asfalt

P5a_Dlazba_recy

P5b_Dlazba

Kéd_Prvek

H_Obruba bézna

H_Obruba najezd

H_Obruba Uroven

L2 Promenéadni

M_Cyklostojan

M_Parkova misto

N_Strom

P1 Chodnik

P1_Chodnik poje

P4 Asfalt

P5a_Dlazba_recy

Kaod_Prvek

H_Obruba bézna

H_Obruba néjezd

H_Obruba Uroven

H_Pti¢cny préh

L2 Promenéadni

L3_Ulieni

L8 _Prechody

L_Sloup ptechod

M1_Lavicka

M2_Lavic¢ka bez

M4_Odpadkov kos

M5_Kaos psi

M_Cyklostojan

M_Parkova misto

N_Strom

P1 Chodnik

P1 Chodnik poje

P4_Asfalt

P5a_Dlazba_recy

P5b_DlaZba
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[1.1 ZAMECEK

Znovuobjeveni nejstarc¢iho domu v Podmoklech.

Kéd_Prvek

plocha

H_Obruba bézna

[m2]

H_Obruba najezd

I11_Oznaénik MHD

12_Pristre§ MHD

L3_Ulien

L8_Piechody

L_Sloup ptechod

M1 _Lavicka

M2_Lavicka bez

M4_Odpadkov ko$

M5_Kaos psi

M_Cyklostojan

M_Parkova misto

N_Strom

P1_Chodnik

2 745,60

P4_Asfalt

1176,36

P5a_Dlazba_recy

627,47

P5b_Dlazba

138,38

P_Dvir

2 373,20

P_Schody

9,65

P_Travnik

1534,60

Ptiloha - ptehled useki a bilance / Useky
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[1.2 TEPLICKA 1

Historicka hlavni meéstska ulice.

[1.3 PROLUKA JORDANKA

Vnitini rezerva mesta vhodna k zastavbeé.

Ptiloha - ptehled usekit a bilance / Useky

Kod_Prek plocta pocet - détka

[m2] [ks] [m]
H_Obruba najezd 99,76
H_Obruba Groven 224,04
H_Pricny prah -- - 26,86
L3 Uli¢ni
L8 Prechody 2
L_Sloup ptechod 2
M1_Lavicka 12
M4 _Odpadkov kos 5
M5_Kos psi 2
M_Cyklostojan 5
M_Parkova misto 42
N_Strom 10
P1 Chodnik 1523,84 19
P1_Chodnik poje 161,22
P4_Asfalt 1 069,89
P5a_Dlazba_recy 601,78
P5b_Dlazba 467,54
P_Travnik 720,41
Kod_Prek plocta pocet - dlka

[m2] [ks] [m]
H_Obruba Uroven 14,66
L4 _Vylozniky 4
P1 Chodnik 27,26
P5b_Dlazba 1 070,97
R_stave parcela 2 111,35
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